INformeatrea

N°e 207 - Enero/Junio 2019

Asociacion Autdnoma de Empresarios de Talleres de Reparacion de Vehiculos de la Provincia de Pontevedra

v'La movilidad |/
sostenible:
el vehiculo

privado en el

punto de mira

de los directivos,

Responsabilidades

gerentes y
propietarios
de las empresas

Tt
- :

de Taller
de \Ven

de la Provinci_a de Pont

v Formacion
obligatoria en

Prevencion
de Riesgos
Laborales

Asociacion de Empresarios
es de Reparacion

v/ CETRAA pone

nuevos proyectos

iculos Automo

en marcha

en bheneficio
del taller

—

viles
evedra

v’ Productos

Quimicos
en el Taller:

Como evitar sus

riesgos!




1 A —_— |
e s N
.. i - . —

PPCR GALICIA

30.000

maneras de impulsar
tu competitividad

- -L‘ o
-1 1 I

¢Qué necesitas?
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Con PPCR PSA Retail, lo tienes todo para generar satisfaccion en cada visita a tu taller.
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Editorial

o0

Estamos cansados de escuchar en todos los foros que nuestro sector va a
evolucionaren la proxima década mas de lo que o ha hecho en los ltimos
cincuenta afios, COMO una amenaza que se cierne sobre los talleres.

No cabe duda de que nuestro sector estd viviendo un cambio de modelo,
en el que nuevas tecnologias, combustibles alternativos, movilidad
auténoma y conectada o digitalizacion marcardn su futuro, lo que conlleva
que los talleres hayan de adaptarse y prepararse para los desafios cada vez
mayores a los que deberan enfrentarse.

Los vehiculos son mds complejos electronicamente y la chapa de los
vehiculos aglutina varios componentes haciendo mds compleja su
reparacion. La llegada de vehiculos propulsados por motores eléctricos,
hibridos, gasolina-eléctricos, los més recientes vehiculos hibridos con
recarga de baterfa mediante electricidad de transformacion de corriente
continua-alterna y los futuros 100% eléctrico revolucionan el mercado de
la reparacidn al no tener componentes de desgaste tipicos de motores
térmicos y trabajar en alta tension, con las consiguientes medidas de
sequridad activa, pasiva y en siniestros.

Las previsiones publicadas indican que en el aio 2030, casi el 30% de los
vehiculos que circulen por las carreteras van a ser completamente
eléctricos, un 40% seran hibridos y el 30% restante serd de vehiculos
propulsados tnicamente con motores de combustion. Por tanto, los talleres
tendrdn que adaptarse a estas nuevas tecnologfas. Esto no es obice para
que el taller continde prestando atencion a los aspectos puramente
mecdnicos de los automoviles que, sin duda, permanecerdn, pues los
coches sequirdn conservando muchos componentes de ese tipo.

Porque debemos tener presente que, si hace afios la electronica transformé
el sector al evolucionar del carburador a usar un sistema méds moderno y
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sequro, la inyeccion electrnica, ahora sucede algo parecido con las
centralitas, los combustibles alternativos, las ADAS o la digitalizacion; todo
se controla gracias a internet y las nuevas tecnologias, pero las empresas
de nuestro sector ya han demostrado a lo largo de su historia que siempre
han sabido adaptarse a los cambios.

Estd claro que todo esto influye directamente en la posventa pero, en
cualquier caso, la evolucién serd paulatina y hay tiempo para la adaptacion
pero teniendo en cuenta que habrd que hacer frente a estos retos y para
ello se requiere definir una estrategia en la que se contemple a formacion
continua del personal y las inversiones en equipos y herramientas, sin
olvidarnos del acceso a la informacion técnica.

La formacion continua de los trabajadores en activo es una parte
fundamental de la preparacién de técnicos, en un sector de permanentes
innovaciones, nuevos equipamientos en sequridad de vehiculos y nuevas
alternativas energéticas. Vehiculos eléctricos que incorporan componentes
con alta tensién, nuevos combustibles como el gas, GLP, células de
combustible de hidrégeno, nuevos materiales en chapa, nuevos métodos
de aplicacion de pintura, vehiculo conectado, etc. son novedades técnicas
de reciente incorporacion a los vehiculos.

Para hacer frente a esto necesitamos personal cualificado y la formacion
profesional juega un papel muy importante en la velocidad de incorporacion
de jovenes técnicos a nuestro sector, pero el actual sistema debe modificarse
para especializar técnicos. Una formacion especifica, con orientacion prdctica
desde el inicio del curso, facilitarfa enormemente la generacion de
habilidades necesarias para la incorporacion productiva de los alumnos una
vez finalizada su formacion certificada. La formacién dual ha demostrado
su eficiencia en esta direccion, pero las empresas deben apostar
decididamente por ella y tratar de recuperar el atractivo de la profesion entre
los jovenes, para lo cual se hace necesario, también, incrementar el
reconocimiento social de la profesion y las posibilidades de empleo.

Por otra parte, la actualizacion del profesorado en las nuevas tecnologas,
modernizacion de los equipamientos, herramientas y material diddctico
es prioritaria y uno de los problemas con el que nos encontramos en la
formacion profesional s |a falta de flexibilidad para una rapida adaptacion
a las nuevas tecnologias, porque el sistema actual es lento y rigido y no
responde a las necesidades actuales de la automocion, por lo que
consideramos necesario una modificacién del sistema y desde CETRAA
estamos en contacto con el INCUAL, Instituto Nacional de Cualificaciones,
planteando nuestro criterio sobre las necesidades actuales del sector.

Enrique Fontdn Hermida
- Presidente de ATRA -



Asamblea General de Atra 2019

La Isla de LaToja fue el lugar elegido en esta ocasion para la celebracién
de la reunion anual de la Asamblea General de asociados de ATRA y
posterior cena de confraternidad.

En dicho acto, al que asistieron mds de 150 personas, los reunidos, de
acuerdo con el Orden del Dia, aprobaron el acta de la reunion anterior, la
liquidacion de cuentas anuales correspondientes al afio 2018 y el
presupuesto de ingresos y gastos para 2019, en el que nuevamente se
mantiene sin variacion la cuota de asociados. El Secretario General
expuso, para su andlisis y aprobacion, la Memoria de Actividades del
ejercicio 2018, resumiendo los numerosos temas tratados y asuntos
gestionados por ATRA en el transcurso del afio, destacando la amplia
informacion sobre el nuevo Reglamento Europeo de Proteccion de Datos,
que comenzd a aplicarse de forma obligatoria el 25 de mayo de 2018,
asi como la organizacion de un desayuno de trabajo sobre esta materia
en colaboracion con las empresas Integraldata y Norsecurity y la
Asociacion Asemaco, la negociacion y firma del Convenio Colectivo
Provincial de Comercio del Metal, con vigencia para 5 afios, desde 2015
a 2019, asi como la comunicacion de la entrada en vigor del nuevo Real
Decreto 920/2017 que requlard en Espafia la Inspeccion Técnica de
Vehiculos (ITV) en los proximos afios.

Asimismo celebramos una jornada técnica en la que Nilsa Telemetric,
empresa colaboradora de la Confederacion Espafiola de Talleres
(CETRAA), presentd el sistema “bBosx”, que permite a los talleres ofrecer
servicios de “Coche Conectado”a sus propios clientes.

Advertimos, también, sobre la problemdtica de los falsos autdnomos,
aquellos que no cumplen los requisitos legales para ser calificados como
tal, y los indicios que llevan a considerar que una relacion laboral se
considera por cuenta ajena.

También informamos de la obligacion de tener expuesta al publico (en
un lugar visible en la fachada del taller y al lado de la placa distintiva)
una nueva placa, llamada Placa Informativa.

Al propio tiempo gestionamos con una empresa de serigrafia
la compra de las citadas Placas Informativas para los
asociados, a un precio ventajoso y procedido a su envio a
todos los que nos la solicitaron.

Informamos, asimismo, de la entrada en vigor la
version 7.3.2 del Manual de Procedimiento de Inspeccion de
Estaciones [TV, donde se recoge la comprobacidn a través del
diagndstico a bordo de emisiones (OBD) en los vehiculos de
las categorfas de emisiones EURO 5y 6, y EURO VI

Dimos cuenta de la publicacion, en la pdgina WEB del Ministerio de
Fconomia, Industria y Competitividad, de la Cuarta Revision del Manual
de Reformas de Vehiculos.

Publicamos amplia informacién en INFORMATRA sobre el acceso a la
Informacién Técnica del fabricante y la telemetria.

Colaboramos con la Confederacion Espariola de Talleres (CETRAA) en el
proyecto IDEX (Incorporacién de Datos de Entidad Externa), Libro de
Taller, que consiste en la creacién de una plataforma que permita Ia
generacion de un historial selectivo de reparaciones de vehiculos a partir
de la informacién enviada a servidores de la DGT.

También, a raiz de un acuerdo entre CETRAA y la DGT, los talleres pueden
emitir los distintivos ambientales de los vehiculos de sus clientes.

Da cuenta, asimismo, de la obtencion de una subvencion del
Ayuntamiento de Vigo que ha permitido la contratacion de un técnico
para realizar labores de mejora de nuestro Centro de Formacion, de
revision y correccion de averias de las herramientas y maquinaria del
mismo, asi como apoyo diddctico al personal docente, durante tres
meses, asi como una subvencion de la Conselleria de Economfa,
Emprego e Industria de la Xunta de Galicia, a través del “Programa de
Cooperacion del Plan de Garantia Xuvenil’, que ha permitido la
contratacion, durante siete meses, entre 2017 y 2018, de dos técnicos
medioambientales.

En materia de Formacion, se sefiala que hemos impartido acciones
formativas, con cardcter gratuito, con cargo a las ayudas y subvenciones,
tanto de la Fundacién Tripartita para la Formacion en el Empleo, como
de la Consellerfa de Economia, Empleo e Industria de la Xunta de
Galicia, todas ellas cofinanciadas por el Fondo Social Europeo, con un
total de 448 horas, participando 139 trabajadores en las distintas
acciones formativas.
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También impartimos acciones formativas de Prevencion de Riesgos
Laborales, en colaboracion con las entidades organizadoras Carac y
Eurocontrol, dirigidas a trabajadores en activo del sector de automocién
y bonificables a través de la Fundacién Estatal para la Formacidn en el
Empleo (FUNDAE).

En esta materia impartimos 7 cursos presenciales a 136 participantes
operarios de taller, ademads de 3 cursos, en modalidad de teleformacidn,
a 69 directivos y personal de oficina.

Finalmente hemos informado de dos modificaciones normativas
importantes en materia de medioambiente que afectan a los talleres: La
eliminacién de la obligacion de realizar el “Autodiagnostico Ambiental”
para los talleres de reparacion de vehiculos y por otro que, en general,
los talleres de reparacién de vehiculos no tendrdn obligacion de realizar
el Informe de Situacidn de Suelos, salvo excepciones.

Informa, también, de la labor desarrollada en materia medioambiental,
de industria y de Consumo y relaciones con los usuarios, asi como las
actividades de promocion en materia de prevencion de riesgos
laborales, actividades de nuestro Centro de Formacion Profesional, de la
Bolsa de Empleo y la evolucion del nimero de asociados de ATRA, sin
olvidarnos de las denuncias de talleres clandestinos y el sequimiento de
denuncias anteriores.

En resumen, dio cuenta de las mdltiples actividades y gestiones
realizadas en 2018 y, tras un amplio andlisis, los reunidos procedieron a
su aprobacion por unanimidad.

Posteriormente tom¢ la palabra el presidente de ATRA, Sr. Fontdn
Hermida, y comienza haciendo un repaso a la situacion general de
nuestro sector, sefialando que nos encontramos en un momento de
grandes cambios y destacando algunos datos econémicos interesantes
del afio 2018.

Comenta diversos datos relacionados con las ventas y la facturacion, asi
sobre el mayor uso del vehiculo y la incertidumbre e inestabilidad, ya sea
por la situacion politica, los mensajes politicos contra el diesel, etc.

4 informatra - www.atra.gal

La evolucion tecnoldgica es muy rdpida e imparable y debemos
prepararmnos y adaptaros a los nuevos tiempos.

Como temas de mayor preocupacion en nuestro sector sefiala las
relaciones con las asequradoras, la clandestinidad, la formacion, el acceso
a la informacion técnica y los vehiculos conectados, temas en los cuales
ATRA no baja la guardia y para lo cual cuenta con el apoyo de CETRAA.

En su condicion de presidente de CETRAA, y dado que los problemas son
similares en todo el territorio nacional, hace un resumen del trabajo que
se estd realizando desde la Confederacién en las diversas materias, la
relacién con la DGT, la potenciacion de la formacion dual y la relacién con
el Ministerio de Educacin en los nuevos mddulos de FP automocion, la
formacion en PRL, potenciando comision de trabajo de informacion
técnica con una mayor presencia en Europa para un acceso justo y
equitativo a los datos y funciones de los vehiculos, trabajando para
facilitar el acceso de los talleres a la RMI.

Informa de la proxima firma de un acuerdo con la Asociacion alemana de
talleres para poder disponer de una méquina de diagnosis propia y a un
bajo precio, que requiere tener que formar técnicos propios a nivel
nacional.

Enla lucha contra la clandestinidad se sigue luchando y nos puede ser de
gran ayuda el Libro Taller de la DGT, la mayor presion en la ITV e incluso
la puesta en marcha de nuevos modelos de distribucién de recambios.

Informa también sobre las relaciones con entidades asequradoras y
peritos y la posibilidad de presentar una denuncia, ante los organismos
de la Union Europea, contra la CNMC, por la respuesta que dieron a
CETRAA sobre la exigencia de respetar el precio hora/taller y la libre
eleccion de taller por parte de las asequradoras.

Comenta también las negociaciones con el Ministerio de Industria sobre
el nuevo Decreto de talleres de préxima publicacién, destacando los
talleres moviles y los boxes.

Finalmente informa que en los proximos dias se pondrd en marcha el
proyecto de un Convenio tecnoldgico con la empresa RETALLER, a través
del cual se crea una App propia de la Asociacion, que permitird un
contacto més directo con los asociados de ATRA, a través de un teléfono
movil que se entregard gratuitamente a los asociados. Para rentabilizar
dicha inversion en la plataforma tecnoldgica, puesto que tiene coste cero
para ATRA y sus asociados, RETALLER ofertard, a través de su plataforma,
una serie de productos consumibles, no recambios, con amplios
descuentos.

Informa, también, que en la cena de confraternidad que tendrd lugar a
continuacion, la empresa PPCR (Distrigo), obsequiard a todos los talleres
asistentes con una tablet Huawei MediaPad T3, 9.6"
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Tras contestar a diversas intervenciones de los asistentes sobre la
formacion dual y sobre la mdquina de diagnosis en la que trabaja
CETRAA con la Asociacion alemana de Talleres, asf como sobre la falta de
interés de los talleres por participar en la Asamblea, en la que se da
informacién importante, se da por concluida la Asamblea.

Finalizado el acto de la Asamblea General tuvimos ocasion de disfrutar
con una ponencia motivacional impartida por D. Fernando Sanchez
Salinero, Coaching, Superhéroe, Consultor estratégico de PYMES,
Entrenador de vendedores y empresarios y desarrollador de proyectos
disruptivos.

A la conclusion se celebrd la tradicional cena de confraternidad de
asociados, en la que contamos con la presencia de la Directora General
de Relaciones Institucionales y Parlamentarias de la Xunta de Galicia, el
Subdirector general de Empleo de la Xunta de Galicia, el Jefe de Servicio
de Administracién Industrial de la Consellerfa de Economia, Empleo e
Industria de la Xunta de Galicia, el Presidente y miembros del Comité
Fjecutivo de Ape Galicia, el Presidente de la Asociacion Nacional del
Ramo del Automovil de Portugal (ARAN), asf como de representantes de
la Guardia Civil y de Abanca.

En el transcurso de la cena disfrutamos con la habitual presencia de
esposas e hijos de asociados, que compartieron con nosotros tan
agradable jornada, en la que no falto el tradicional sorteo, entre los

asistentes, de numerosos regalos donados por diferentes empresas
colaboradoras y otros aportados por la Asociacién, para lo cual
contamos con la ayuda del showman y cantante Tony Lomba, que
posteriormente nos obsequié con una brillante actuacién y concluyendo
los actos con un animado baile que se prolongé hasta altas horas de la
madrugada.

Nos cabe el placer, una vez mds, de agradecer, por su desinteresada
colaboracion en los actos festivos de ATRA, a las siguientes empresas:

PPCR PSA RETAIL (DISTRIGO).
GRUPO DE EMPRESAS GUMERJO.
A.D. GRUPO REGUEIRA, S.A.
GRUPO RECALVI.
RECAMBIOS OCHOA, S.L.
TEMPU, CORREDURIA DE SEGUROS, S.L.
MIGAL, ASISTENCIA TECNICA DE AUTOMOCION.
TAPREGA-GADI, PLANIFICACION EMPRESARIAL.
SERTEGO SERVICIOS MEDIOAMBIENTALES, S.L.U.
ABANCA.
BANCO SABADELL-GALLEGO.
UNITEC.

Reportaje Fotografico
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La movilidad sostenible:
el vehiculo privado en el punto de mira

Hablar de movilidad sostenible es tanto como hablar de la caducidad del
modelo de movilidad que se ha venido impulsando desde mediados del
siglo pasado.

En aquel modelo se potencio el uso del vehiculo privado, del que ahora
padecemos las consecuencias y vemos Sus inconvenientes, la
contaminacién del aire, el consumo excesivo de energia, los efectos sobre
la salud de las personas o la saturacion de las vias de comunicacion nos
han puesto en alerta por encontrar alternativas que ayuden a paliar sus
efectos negativos.

El vehiculo privado en el punto de mira

La primera medida se origina en el Plan nacional de calidad del aire
y proteccion de la atmdsfera 2013-2016, en el que se afirma que
tanto las particulas como el diéxido de nitr6geno tienen en el trdfico
rodado la principal fuente de emision en las grandes ciudades y propone
la clasificacion de los vehiculos en funcién de los niveles de
contaminacion que emiten.

La Direccion General de Trafico, establece mediante resolucion una
clasificacion del parque de vehiculos correspondiente al 50% mds limpio
(unos 16 millones) y tiene como objetivo discriminar positivamente a los
vehiculos mds respetuosos con el medio ambiente.

Sin embargo, esa clasificacion se basa en los valores de homologacién
del vehiculo, lo que dista mucho de los niveles de contaminacién que
emiten en realidad. Basta con acudir a la hemeroteca para darse
cuenta de lo ineficaz de la medida, cuando escandalos como el
conocido Dieselgate han puesto de manifiesto la manipulacién que
algunos fabricantes de automéviles han realizado en ese proceso de
homologacion.

Esto no tendrfa mayor inconveniente si a continuacion no hubiese
empezado el anuncio de restricciones de circulacion en grandes ciudades
a determinados vehiculos, acogiéndose al distintivo, que un
procedimiento viciado de inicio, les ha sido asignado.

Con el convencimiento y compromiso de resolver un problema real de
contaminacion en las grandes urbes, y entendiendo como vdlido un
sistema de clasificacion, deberia considerarse uno que atienda al
poder contaminante del vehiculo a lo largo de toda su vida
atil.
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Iniciativas como TRUE, un acrénimo que juega con el significado de la
palabra true (verdad), y cuyo significado en castellano es la iniciativa de
emisiones urbanas reales, estd proporcionando una enorme cantidad de
datos, asi como articulos de gran solidez cientifica y técnica que permiten
informar a la ciudadania sobre las emisiones con la debida transparencia.
Una de las primeras publicaciones de la iniciativa estd basada en el uso
de la teledeteccion para medir las emisiones reales de los vehiculos.
Bésicamente, se instala en una calle cualquiera un dispositivo que emite
un haz de luz que atraviesan los tubos de escape de los vehiculos que
circulan por esa calle. Simplificando, las modificaciones que sufre el
rayo de luz permiten conocer la concentracion de diferentes
gases contaminantes emitidos por el vehiculo.

Para el informe se han utilizado datos recogidos en el proyecto CONOX
(700.000 vehiculos) a lo largo de 5 afios, asi como datos recogidos por la
propia iniciativa TRUE (200.000). Los experimentos se realizaron en varios
paises europeos, entre ellos, Espafia.

En su estudio queda demostrado que los vehiculos modernos Euro
5, tienen una media de emisiones incluso superior a los Euro 4,
y en cualquier caso muy superior a sus valores de
homologacion. Para los Euro 6, aunque demuestran un
descenso de sus emisiones, siguen superando los limites
legales.

Es palpable que el sistema de clasificacion ambiental del
parque de vehiculos es deficiente y requiere de una correccion
urgente que permita obtener los objetivos esperados y no penalice a
determinados propietarios de vehiculos cuyos autos, es posible,
contaminen menos que otros a los que les estd permitida su circulacion.



Un sistema que nace viciado, ademads, admite situaciones perversas
para las que el fabricante de automoviles pone todo su ingenio, como es
el caso de la tecnologia hibrida ligera de 48V (mild-hybrid).
Con esta tecnologia a un vehiculo diesel de 280 CV se le asigna la
etiqueta ECO pudiendo circular libremente por su ciudad en los peores
escenarios de contaminacion.

El fabricante busca soluciones imaginativas, como la micro hibridacion
de 48V, para poder lograr la media de emisiones en los coches de
combustion interna sin tener que invertir cantidades ingentes en el
desarrollo de coches eléctricos.

Simplificando, el sistema mild-hybrid, incorpora un motor de arranque
generador o MGU (Motor Generator Unit) sobredimensionado y asociado
a una baterfa de 1 kw. El MGU ayuda al motor térmico, mientras que
todos los sistemas auxiliares del coche (faros, aire acondicionado, turbo,
ABS, etc.) funcionan con energia recuperada y/o generada por el MGU. El
motor de combustible interna mueve exclusivamente las
ruedas.

Otro aspecto a tener en cuenta es la necesidad de promover e
incentivar el mantenimiento responsable del vehiculo a lo
largo de toda su vida util, clave para la conduccidn sostenible
y la reduccion de emisiones. Como indica el informe “Cuida el motor
de tu vida’, si en 2016 la economia espafiola crecid un 3,2% la tasa de
paro se redujo un 10,8% y las familias aumentaron el gasto un 2,6%, la
inversion familiar en el mantenimiento de su vehiculo cay6 un 15,9%.
Paralelamente a esos datos, el mismo informe destaca que los defectos
detectados por la Inspeccion Técnica de Vehiculos (ITV) en turismos
aumentd, el mismo afio, de forma significativa, tanto en los defectos
considerados leves, un 8,7%, como los graves, un 13,1%.

Parece que la bonanza econémica no viene acompafiada de la conciencia
por un mayor cuidado del vehiculo, quizas la administracion deba
hacer algo més que clasificar y restringir, una accion decidida
de concienciacion y promocion de los beneficios que un
mantenimiento adecuado y responsable significa para la
seguridad vial y medioambiental, serian de gran ayuda al objetivo
Ultimo perseguido.

El mantenimiento responsable de los vehiculos, unido a una ordenada y
responsable renovacién del parque automovilistico, ha de ser una
estrategia prioritaria para mejorar la calidad del aire de las
grandes ciudades y la seguridad vial.

Cuando me refiero a una ordenada y responsable renovacion del parque
automovilistico, quiero apuntar que no se trata exclusivamente de
incentivar la sustitucion de los vehiculos actuales por otros
“supuestamente” menos contaminantes, sino que también se trata de
incentivar, como sea posible, la transformacién de los vehiculos
actuales. Medida, esta (ltima, de menor exigencia econémica para los

propietarios de automoviles de cierta antigiiedad, pero igualmente
efectiva y mds sostenible que el achatarramiento de vehiculos viejos.

Una solucién bastante extendida es la transformacion del vehiculo a
hibrido, con calificacion ECO, a través del combustible GLP (Gas licuado
del petroleo). Esta solucion puede llegar a ahorrar hasta un 40%
en el consumo, duplicar la autonomia del vehiculo y reducir su
contaminacion acistica y ambiental.

Pero no es la nica, si el Gas es una opcién econdmica, fiable y probada,
ya existen iniciativas para la transformacion de vehiculos de
combustion interna en eléctricos o propulsados por hidrégeno.
Las opciones de transformacion, sin embargo, no se limitan a sustituir o
modificar el sistema de propulsion del vehiculo, existen componentes
adaptables a los motores térmicos actuales que reducen notablemente
sus emisiones contaminantes.

El ministerio de trdfico de Baden-Wiirttemberg y el ADAC en Alemania,
estdn realizando pruebas de larga duracion para comprobar la
funcionalidad de estos sistemas en vehiculos diesel Euro 5.

Los primeros resultados, después de 10.000 km. de los 50.000 km.
totales, muestran que la emision de gases NOx se reduce, hasta en las
peores condiciones, hasta un 50% y en condiciones ptimas hasta un
70%.

La transformacidn, en este caso, consiste en actualizar el
vehiculo con un catalizador SCR que reduce drasticamente las
emisiones. Fl ministerio alemdn se plantea, incluso, que sean los
fabricantes de automdviles quienes asuman el 80% del coste de la
transformacion y que el usuario del vehiculo asuma el 20% restante.

Para concluir, la transicion hacia un modelo de movilidad
sostenible requiere de una planificacion ordenada y
responsable en el que la administracion, necesariamente,
debe contar con el sector automovilistico al completo.

La clasificacion ambiental del parque debe obedecer a criterios
objetivos de la contaminacion real del vehiculo a lo largo de
toda su vida util.

Fl fomento, promocion e incentivacion del mantenimiento responsable
del vehiculo tendrd incidencia directa en la seguridad vial y
medioambiental.

La transformacion del parque de vehiculos debe contemplarse como una

alternativa real y sostenible para su renovacion.

Raman (Casas
Secretario General del Gremio de Talleres de Barcelona.
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{Qué impacto tendra en los talleres de reparacion
de carroceria la generalizacion de los ADAS?

Pocas industrias tan punteras e importantes para la economia como es la
automocion tienen ante si un futuro tan prometedor como incierto. Los
cambios vividos en las tltimas décadas no son nada si lo comparamos
con los que estdn por venir.

Precisamente, esa incertidumbre provoca que sean muchos los expertos
que se atrevan a aventurar qué tecnologfas incorporardn los vehiculos,
qué pasard con los propulsores -qué pasard con los motores de
combustion-... y cémo afectard todo esto a los talleres de
reparacion de vehiculos.

Por eso, son muchos los foros del sector en los que se debate sobre ese
futuro y donde dichos expertos exponen sus vaticinios, apoyados en
datos mds o menos fiables. En este sentido, si consideramos la edicion
del pasado afio 2018 de la IBIS Global Summit, probablemente el mayor
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encuentro sobre el sector de la carrocerfa a nivel internacional, celebrada
en Mdnich (Alemania), esta no fue una excepcion.

En este marco, los expertos en datos de ICDP, organizacion especializada
en la investigacion en la industria de automocién, presentaron un
estudio de como sera el sector de la carroceria en cuatro
mercados de la Union Europea (Francia, Alemania, Italia y el
Reino Unido) de aqui a 2030.

Aparte de las cifras aportadas, son varias las ideas que dejaron a los
asistentes al encuentro. Entre ellas cabe destacar que la
generalizacion de los ADAS (sistemas avanzados de ayuda a la
conduccion) tendra un impacto directo en los talleres de
reparacion de carroceria, algo que los profesionales del sector ya
saben o, al menos, intuyen.




Asimismo, otra de las ideas aportadas por los expertos es que el sector
de lareparacion de lunas tendra un desarrollo “interesante” en
los proximos anos.

En general, y utilizando un modelo de simulacion para analizar los
mercados antes citados, ICDP pronostica que se producird una
reduccion promedio del 23% en las reparaciones de carroceria
en estos paises para 2030. Una caida que, eso si, se verd compensada
por los mayores costes que tendran las reparaciones.

Steve Young, managing director de ICDP, sefiald que el mercado de la
reparacion de carrocerias, que actualmente representa el 23% del
total del mercado de posventa de la UE, con un valor de 45.000 millones
de €, de los cuales los recambios representan casi la mitad, muestra
"muchas complejidades, algunas amenazas emergentes y escasez de
datos”.

Young analizd el impacto que tendran los ADAS en el negocio. En
este sentido, sugirié que, en principio, estos sistemas deberfan reducir la
tasa de accidentes, pero sefialo que esto dependerd de la penetracion en
el conjunto del parque de vehiculos.

Asimismo, el responsable de ICDP comentd algunas de las respuestas
que habian ofrecido algunos de los participantes en la encuesta realizada
por esta organizacion para la elaboracion del estudio.

Asi, sefialé que un profesional OEM habia asequrado que con la
implantacién de los ADAS “no hemos visto ningin cambio en las tasas de
accidentes, aunque cuando miramos en detalle, nos encontramos con que
los golpes frontales estdn siendo reemplazados por los alcances”.

En cuanto a los ADAS, uno de los principales desafios para el
taller serd la calibracion de los sensores que los hacen
funcionar, ya que cada vez incorporan mayor nimero de ellos

alrededor del vehiculo. Unos sensores que, por tanto, se ven afectados en
caso de colision, y cuya calibracién es fundamental para que vuelvan a
funcionar correctamente.

Ademas de los ADAS, ICDP identifica otros ‘desafios’ como la fabricacion
de vehiculos, a tecnologia integrada, la telematica y las estrategias de las
asequradoras como principales influencias en el mercado en los
proximos anos.

(onsiderando factores como el kilometraje, el crecimiento del parque, o
la adopcion de los ADAS, entre otros muchos, para 2030 ICDP predice
una bajada del 15% en las colisiones; una reduccion del 23% en las
reparaciones; una caida del 19% en el valor de las piezas; y una
reduccion del 17% en el valor total del mercado.

“La tendencia general serd un menor nidmero de colisiones, aunque el coste
de las reparaciones serd mayor”, concluy6 Young.

{C0omo ayuda GT Estimate a los talleres ante la generalizacion
de los ADAS?

La nueva version de la solucion de valoracién GT Estimate estd en
constante evolucion con el objetivo principal de facilitar al maximo al
taller la realizacion de presupuestos de vehiculos tan
complejos como los que incorporan ADAS, de manera que esta
tarea sea iqual de sencilla que con cualquier otro vehiculo. Con GT
Estimate los talleres pueden beneficiarse de una decodificacion exacta
llegando a niveles de profundidad y detalle de piezas sin precedentes,
todo ello de manera rdpida y sencilla.

Gy motive
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Servicio de Prevencion Ajeno (S.P.A.)

[ -

Sisu taller tiene contratado un Servicio de Prevencién Ajeno (S.PA.) para
garantizar la adecuada proteccion de la sequridad y salud de los
trabajadores, es posible que en alguna ocasion se haya realizado las
siguientes preguntas:

iEs el S.PA. que necesita mi empresa?

iPara qué me sirve? Sélo vienen una vez al afio, me cobran el
recibo y hasta el afio que viene.

{Es caro?

y

.'Ib

Los técnicos en prevencion de riesgos laborales son unos técnicos
mds al servicio de su empresa, igual que los fiscalistas, los
laboralistas, etc.

No es suficiente el contacto una vez al afio. Debe existir vinculacion
durante todo el periodo.

Al valorar el coste del S.P.A. no sélo debe tenerse en cuenta
el importe a pagar durante el afio, sino también la
dedicacion y trabajo que efectua; su trabajo puede
ahorrarle mucho dinero.

S.PA. eficaz

Taller que cumple los protocolos de sequridad y las medidas correctoras propuestas

Instalaciones y maquinaria segura, conocimiento por los trabajadores de los riesgos existentes, utilizacion correcta de los
equipos de proteccion individual (EPI'S) cuando se precisan, protocolos correctos para trabajar

« Disminucidn de accidentes de trabajo, menos bajas médicas y menor nimero de horas perdidas.

. FEvita:

- Recargos de prestaciones, de un 30 a un 50%, en funcién de la gravedad de la falta de medidas de sequridad (importes que no

pueden asequrarse).

- Sanciones administrativas.

- Indemnizaciones por dafios y perjuicios, que las prestaciones de la Sequridad Social no alcanzan a reparar.

- Responsabilidad penal, por la conducta imprudente y deliberada de quien no facilita los medios necesarios para que los
trabajadores desempefien su actividad contando con las medidas de sequridad adecuadas, poniendo asi en grave peligro su vida o

salud.
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(Y

Los S.PA. y sus técnicos realizan un trabajo muy sensible en el buen
funcionamiento del taller.

Sisu servicio de prevencion no es eficaz, sustitdyalo antes de que sea
tarde, (para hacerlo deberd consultar el procedimiento establecido en el
contrato que firmaron).

(on este debe existir una relacion de proximidad y confianza, ayuddndole
aintegrar la actividad preventiva en el funcionamiento de la empresa en
todas las dreas.

En cualquier momento del aio, si se produce alguno de los
siguientes supuestos, debera comunicarselo a su S.P.A.:

(ontratacién de nuevo personal.

Adquisicion de nueva maquinaria o vehiculos.

Adquisicion de nuevos productos quimicos.

Incidente o accidente de trabajo, con baja o sin ella, y posible
enfermedad profesional.

Incorporacion de trabajadores menores.

Incorporacion de nuevo personal perteneciente a ETT’s.

Existencia de trabajadoras embarazadas o de trabajadores
sensibles a determinados riesqgos (disminuidos fisicos, psiquicos,
sensoriales. . .).

Subcontratas.

Cambios en la actividad, reformas y obras en los lugares de trabajo.
Coordinacion de actividades empresariales.

ﬂ Mensaelect

Sistemas de Gestion Electrénica

Hacemos mas facil la vida al taller

Descubre el sistema de facturacion
de Mensaelect

P Cobra tus facturas de mas de 20 compafias aseguradoras
en solo 7 dias.

P Realiza un seguimiento de tus facturas en tiempo real
desde cualquier dispositivo.

P Mas de 30.000 talleres espanoles confian en Mensaelect.

Captura este codigo y date de alta
sin coste hoy mismo.

0 entre en; www.mensaelect.es
y haz clic en solicitar alta.

Contacta con nosofros en gestion@mensaelect.es
o en el teléfono 93 360 04 45
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Nos dijeron que el coche seria eléctrico.

Que estaria conectado.

Y tenian razon.

wwuw.regueira.com
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Para afrontar los nuevos

retos

del taller, ofrecemos

soluciones

formacion
continua

Formacion e
informacion
técnica

(Estas preparado y formado
para afrontar las nuevas
tecnologias?

Te presentamos el
CAMPUS AD REGUEIRA,
nuestra nueva plataforma
de formacion ONLINE.

Mas de 40 modulos
formativos divididos en:

Mecanica

Electricidad y electronica
Gestion motor
Seguridad y confort
Diagnosis

Vehiculos especificos
Monograficos

Mas informacion:

www.regueira.campuseina.com

CENTRAL

funciones
web

La web para ahorrar
tiempo y dinero

» Busqueda de piezas por
matricula
Localiza la pieza exacta, sin
fallos.

» Localizador de baterias
Encuentra la bateria adecuada
para cada vehiculo a golpe de
click.

» Descarga de facturas
Ten a mano tus facturas en
cualquier momento

» Evolucion de ventas
Accede a informacion
personalizada.

» Seguimiento de paqueteria

Conoce en todo momento

doénde estd tu pedido.

981 074 004 | comercial@regueira.com

Avda. da Praia, 133C | Parque Emp. Sabén, 21 | 15142 Arteixo (A Coruia) ‘

herramientas
parati

o

XoX 1awebdetutaller.com

Un taller de hoy
necesita la visibilidad
que aporta una web

Y por ello te damos todas las
facilidades para crearla,
adaptarla a tus necesidades
y optimizarla para todos los
dispositivos.

Cuenta con nuestro
asesoramiento
especializado.

Desde

1965

AD GRUPO REGUEIRA



Proyecto Retaller

ATRA, en su afdn de mejorar los procesos de comunicacion con sus
asociados, ha firmado un Convenio tecnoldgico con la empresa RETALLER,
a través del cual se crea una App propia de la Asociacion, que tiene como
objetivo principal:

-l contacto mds directo con los asociados de ATRA, a través de un
teléfono movil que se entregard gratuitamente a los asociados. Dicho
contacto servird para una mejora continua en sus comunicaciones
con el taller asociado. Por dicho canal se mantendra informado, en
tiempo real, al taller de la normativa legal vigente y circulares

necesarias. Ademads se establece una comunicacion de doble via; el
asociado también puede realizar cualquier consulta respecto a
cuestiones de su interés.

- Para rentabilizar dicha inversion en la plataforma tecnoldgica,
puesto que tiene coste cero para ATRA y sus asociados,
RETALLER ofertard, a través de su plataforma, una serie de productos
consumibles, no recambios, con amplios descuentos.

Esos descuentos, que ya se han obtenido, se incrementardn a medida que
se vayan sumando talleres al proyecto, ya que esto conllevard una
disminucion continua en los precios de dichos consumibles.

Con este proyecto ATRA pretende conseguir un doble objetivo, mejorar la
competitividad de sus asociados y estar al dia en los cambios que se
producen en el sector.

Para poner en marcha este proyecto se estd comenzando a realizar una
prueba piloto, prevista para 100 talleres, a los que se explicaron los
pormenores del proyecto y se hizo entrega del teléfono mvil gratuito con
la App de ATRA.

Proximamente se continuard ampliando la base de talleres a los que se
entregard el teléfono mvil.
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Responsabilidades de los directivos, gerentes y
propietarios de las empresas

\/FEMPU

En el afio 2010, y como consecuencia de la Reforma del C6digo Penal de 1995,
desaparece el principio ancestral Societas delinqueren non potest. Por primera
vez, y para determinados delitos, se establece la responsabilidad penal de la
persona juridica y comienza a trasladarse a las empresas la necesidad y el deber
de vigilar y controlar su gestion, con el objetivo de evitar riesgos innecesarios.
Desde esa fecha, se han introducido en la legislacion espafiola una serie de
reformas destinadas a establecer un mayor control sobre los administradores de
las entidades.

El 24 de diciembre de 2014 entr6 en vigor la reforma de la Ley de Sociedades
de Capital para la mejora del gobierno corporativo.

-
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Principales modificaciones de la Ley de Sociedades de Capital (entre otras,
Sociedades Limitadas, Sociedades Andnimas, Unipersonales, etc.)

I. Modificaciones relativas a la junta general y derechos de los
socios y accionistas.

Competencia de la Junta General.

Votaciones por separado.

Conflicto de intereses (art. 190).

Adopcién de acuerdos en las S.A (art. 201).

Derecho de informacidn de los accionistas (art. 197).
Impugnacion de acuerdos sociales (art. 204 -206).

Il. Modificaciones relativas a los administradores, gerentes,
propietarios y drgano de administracion.

Deberes fiduciarios de los administradores: descripcion del deber de diligencia
(art.225), proteccion de la discrecionalidad empresarial (art. 226), obligaciones
e infracciones relativas al deber de lealtad (art.227) y deber de evitar
situaciones de conflicto de interés (art. 229).
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Régimen de responsabilidad:

« Se introduce una modificacion relativa al régimen de responsabilidad de
los administradores, al afiadir presunciones cuando en su gestién haya
intervenido dolo o culpa.

« Se extiende la responsabilidad a la persona fisica representante de la
persona juridica administradora. Ademds, se extiende expresamente la
responsabilidad de los “administradores de hecho”, y las personas “bajo
cuyas instrucciones pudieran estar acostumbrados a actuar los
administradores de la sociedad” (art.236).

- Sefacilita la interposicion de la accién social de responsabilidad, al reducir
la participacion necesaria, permitiendo su interposicién directa (sin esperar
alaJunta) en caso de infraccion del deber de lealtad.

« Se establece un plazo de prescripcién de cuatro afios para la accion de
responsabilidad contra los administradores (art. 241 bis).

lll. Medidas dirigidas a contribuir al correcto funcionamiento
del Consejo de administracion.

- (ompetencias: se reservan determinadas facultades al drgano de
administracién, estableciendo una lista de facultades indelegables en el
articulo 249 bis.

« Frecuencia de las sesiones: se exige al consejo de administracion que se
retina, como minimo, una vez al trimestre (art.245.3).

- Impugnacidn de acuerdos sociales: se reduce, del cinco al uno por ciento,
el capital necesario para impugnar los acuerdos del consejo por los socios.

« Retribucién de los administradores: se establece que la misma ha de ser
“razonable, acorde con la situacién econdmica de la sociedad y las
funciones del administrador”.

Por dltimo, la Ley 31/2014 incorpora medidas en el dmbito de la lucha contra
la morosidad: aquellas sociedades que no puedan presentar cuentas de
pérdidas y ganancias abreviadas deberdn incluir el periodo medio de pago a
proveedores en el informe de gestion. Ademds, tanto las sociedades cotizadas
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como aquellas que no presenten cuentas abreviadas, deberdn publicar dicha
informacién en su pagina web, en caso de que la tengan.

Por otra parte, con la entrada en vigor, en julio de 2015, de la Reforma del
(6digo Penal, se delimita la responsabilidad penal de las personas juridicas
(empresas) que ya recoga la reforma de 2010, aclarando los supuestos en los
que incurrirfan en uno de los 31 delitos tipificados.

Tras esta Reforma resulta ain mds indispensable la adopcion de medidas
tendentes a blindar a la persona juridica de posibles responsabilidades penales,
que pueden llegar a tener como consecuencia la paralizacion o el cierre de la
empresa.

Las penas aplicables a las personas juridicas (empresas), que tienen todas la
consideracién de graves, se detallan en el articulo 33.7 del (6digo Penal e
incluyen:

+ Multas por cuotas o proporcionales (en la mayorfa de los casos del triple al
quintuple del beneficio obtenido o de la cantidad defraudada).

« Disolucién de la persona juridica: la disolucion producird la pérdida
definitiva de su personalidad juridica, asi como la de su capacidad de
actuar de cualquier modo en el tréfico juridico, o llevar a cabo cualquier
clase de actividad, aunque sea licita.

« Suspensidn de sus actividades.

« (lausura de sus locales y establecimientos.

- Prohibicion de realizar en el futuro las actividades en cuyo ejercicio se haya
cometido, favorecido o encubierto el delito.

« Inhabilitacién para obtener subvenciones y ayudas publicas, para contratar
con el sector publico y para gozar de beneficios e incentivos fiscales o de la
Sequridad Social.

«Intervencion judicial para salvaguardar los derechos de los trabajadores o
de los acreedores.

Cualquier empresa puede exponerse a responsabilidades
penales derivadas de, entre otros:

« Delitos relacionados con la corrupcidn: trafico de influencias, cohecho,
corrupcion en transacciones internacionales.

- (ontratacién ilegal de empleados.

« Delitos contra la sequridad de los empleados en el desarrollo de su trabajo.

« Delitos contra la Hacienda Piblica o Sequridad Social como, por ejemplo,
una contabilizacion o declaracion de impuestos defraudatoria.

« Delito de blanqueo de capitales.

« Delitos contra el medio ambiente.

. Estafa.

« Delitos informaticos.

«Insolvencias punibles: como ejemplo, la adquisicion de un bien de un
tercero, conocido del empleado, para eludir un embargo del mismo.

{(6mo minimizar las responsabilidades civiles y penales?

Si-la empresa debe implantar un plan de prevencion y control adecuado y
proporcional a las caracteristicas de la entidad, los representantes legales de la
persona juridica o administradores también deben adoptar medidas destinadas



a proteger su patrimonio personal frente a reclamaciones de terceros derivadas,
no solo de posibles decisiones erréneas tomadas en el ejercicio de su cargo, sino
también de cualquier responsabilidad civil o penal que pueda surgir como
consecuencia de la actuacién desleal de sus empleados, o de actos delictivos
cometidos “en nombre de la persona juridica”a la que representan.

Bl sequro de Responsabilidad Civil de Directivos y Altos Cargos (D&0)
disefiado por el personal especialista de Tempu Correduria de sequros, ofrece
un exclusivo condicionado, que ampara las responsabilidades contempladas
en la reciente Reforma de la Ley de Sociedades de Capital y las reformas que
afectan alas Sociedades en el (4digo Penal del 2015, y proteccion a todas las
personas que desempefien funciones de administracion y supervision con
toma de decisiones (Administradores, Directivos, Gerentes, Consejeros,
Secretarios y miembros de las Juntas de Gobierno, etc.). La péliza disefiada
por Tempu incluye coberturas como:

« Gastos legales de defensa civil y penal.

+ Importe de gastos de constitucion y fianzas civiles y penales.

+ Multas y sanciones administrativas.

- Importe de indemnizaciones.

« Privacién de bienes.

- (Gastos de Relaciones Publicas.

- (Gastos de proteccion de la reputacion.

« (astos de responsabilidad tributaria.

« Prdcticas laborales incorrectas (acoso, mobing, etc.).

« (astos de defensa por contaminacion.

« (ompetencia desleal.

+ Infidelidad de empleados.

« (Gastos de gestion de crisis: secuestro y extorsidn.

« Reclamaciones de Sociedades Externas y Participadas.

+Alos administradores jubilados se les garantiza un periodo adicional de
notificacién de reclamaciones de seis aflos desde la fecha de su jubilacion
0 no renovacion de la péliza, que ird referido a notificaciones de actos
dafiosos anteriores a dicha fecha.

+ Gastos de Aval Concursal.

- Proteccién de “Persona Clave”

- Compras de filiales.

- (Gastos en procedimiento de extradicion.

+ Retroactividad ilimitada.

« Periodo informativo GRATUITO de 12 meses.

{Quiénes pueden hacer una reclamacion contra nuestra
empresa?

Asociados, accionistas, competidores, clientes, acreedores, empleados,
autoridades, Organismos de Control y Supervision, liquidadores, etc.

{Puedo contratar a titulo personal el seguro de Responsabilidad
Civil Directivos?

No, el Tomador debe ser siempre la Entidad, aunque los asegurados son las
personas fisicas que ejercen las funciones de administracion y direccién, ya que
son quienes deben responder con su patrimonio personal frente a las posibles
reclamaciones. Pueden ser asegurados:

« Administradores, Directivos, Gerentes o Miembros de Patronatos y Juntas
Directivas.

- (onsejeros, Secretarios y miembros de las Juntas de Gobierno.

+ Los abogados internos.

« Los empleados que hagan funciones de administracién y supervision.

+ (ualquier empleado que pueda ser demandado por dafios morales
derivados de actos laborales incorrectos, como acoso, mobing, etc.

« Los conyuges y herederos por cualquier reclamacion post mortem contra
los Asequrados detallados.

+ (ualquier empleado pasado, presente o potencial de la sociedad
asequrada, en relacién con reclamaciones en materia laboral y/o
reclamaciones en que sea codemandado conjuntamente con el tomador
de la pdliza (y/o asequrado).

« Personas Vinculadas cuando son reclamadas conjuntamente con
asegurados.

{Puedo contratar el seguro cuando la Entidad ya tiene
reclamaciones en curso?

La poliza cubre las reclamaciones presentadas por primera vez dentro del
perfodo de sequro, aunque correspondan a hechos anteriores a su contratacion.
Por lo tanto, si se puede contratar el sequro habiendo reclamaciones en curso,
pero estas reclamaciones, anteriores a la contratacion de la péliza, no son objeto
de cobertura.

Sillega una reclamacién contra mi actuacion, pero he dejado de trabajar en la
empresa, jse hace carqo la péliza?

51, la cobertura se aplica a miembros de Organos de Administracién, Patronatos
y Juntas Directivas, presentes, pasados y futuros, de la Entidad (puede ser una
cooperativa, asociacion, etc.)

Por supuesto, en el dmbito penal hay contingencias que ninguna compafia
puede asequrar, por lo que a la hora de contratar una pdliza de responsabilidad
para administradores y directivos es imprescindible contar con el asesoramiento
de profesionales especializados que puedan aconsejarnos y explicarnos
detalladamente los supuestos cubiertos en cada caso.

Enrique Ubeira
Director Técnico TEMPU
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El pago minimo, en el ambito de la oferta motivada

</ TEMPU [CB]

ATRA viene detectando que varias Entidades Aseguradoras, a la hora de enviar
los finiquitos indemnizatorios a los asequrados, niegan la posibilidad de
recibir el dinero ofrecido como “pago a cuenta”, 0 “pago minimo” de
lo que la Entidad Aseguradora pueda adeudar, indicando al asequrado
que para poder percibir a cantidad ofrecida, éste ha de firmar un finiquito
definitivo, que cierre cualquier posibilidad al asequrado de acudir a la via

judicial, en el supuesto de no estar de acuerdo con la cantidad ofrecida.

Consideramos que dicha forma de actuar es grave, y me atreverfa a decir incluso
lesiva para el asequrado, y posiblemente se siente extorsionado y en la tesitura
de aceptar la cantidad ofrecida por la Entidad Asequradora o tener que iniciar un
procedimiento judicial.

Por ello, informarles de las obligaciones que la Ley de Contrato de Sequro
impone a las asequradoras.

1- EL ARTICULO 18 DE LA LEY 50/1980, DEL 8 DE OCTUBRE DE
CONTRATO DE SEGUROS PRIVADOS dice:

El asequrador estd obligado a satisfacer la indemnizacion al término de las
investigaciones y peritaciones necesarias para establecer la existencia del
siniestro, y en su caso, el importe de los dafios que resulten del mismo.

En cualquier supuesto, el asegurador debera efectuar dentro de los
cuarenta dias a partir de la recepcion de la declaracion del siniestro,
el pago del importe minimo de lo que el asequrador pueda deber, sequn las
crcunstancias por él conocidas.

(uando la naturaleza del sequro lo permita y el asequrado lo consienta, el
asequrador podrd sustituir el pago de la indemnizacién por la reparacion o la
reposicion del objeto siniestrado.

En el plazo de TRES MESES desde la recepcidn de la reclamacion del perjudicado, el asequrador deberd
presentar una oferta motivada de indemnizacién si entendiera acreditada la responsabilidad y
cuantificado el dafio y, en caso contrario, 0 i la reclamacién hubiera sido rechazada, dara una respuesta

Contendrd una propuesta de indemnizacién por los dafios en las personas y en los bienes que pudieran

(ontendrd, de forma desglosada y detallada, los informes o cualquier otra informacion de que se

Se hard constar que el pago del importe que se ofrece no se condiciona a la renuncia por el perjudicado
del ejercicio de futuras acciones, en el caso de que la indemnizacidn percibida fuera inferior a la que en

El incumplimiento de esta obligacion constituird infraccion administrativa grave o leve.

Trascurrido el plazo de tres meses sin que se haya presentado una oferta motivada de indemnizacion
por una causa no justificada o que le fuera imputable al asequrador, se devengaran intereses de demora,
de acuerdo con lo previsto en el articulo 9 de esta Ley.

No se impondran intereses por mora cuando el asequrador acredite haber presentado al perjudicado
la oferta motivada, siempre que la oferta se haga dentro del plazo previsto y se ajuste en cuanto a su

OFERTA MOTIVADA
REPARACION DANOS
motivada.
haberse derivado del siniestro.
REQUISITOS DE LA disponga para la valoracién de los dafios
OFERTA MOTIVADA S ‘
derecho pueda corresponderle.
INCUMPLIMIENTO
INTERESES
contenido a lo previsto en esta Ley.
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;Quieres dar un salto cualitativo
en la gestion de tu taller?
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Talleres

Profesional Plus es el programa a la carta
que te permite decidir que funcionalidades
son las que necesitas en cada momento.

) Imagen Corporativa ) Programa de Gestion
) Formacion Técnica ) Portal de Informacion Técnica
) Newsletter Informativa ) Pedidos Online
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;{Rentabilidad o sequridad? Banco Sabadell
le acompana en la planificacion de sus objetivos

©Sabadell

Siobservamos las rentabilidades cosechadas por los distintos activos financieros
afio tras afo, no existe una pauta homogénea en el comportamiento que
presentan. Por ello debemos pensar en la oportunidad de entrada que
presentan los fondos de inversion en un entorno en el que los tipos de interés
permanecerdn ultra bajos durante afos y en el que las carteras de los inversores
prudentes tienen que mantener una asignacion significativa a la inversion en
renta variable, para consequir, con una alta sequridad, rentabilidades positivas,
al alcanzar su horizonte de inversion acompaiiados de una gran gestora como
es Sabadell Asset Management.

En Banco Sabadell queremos que nuestros clientes se sientan acompanados y
bien informados en todo momento, creemos en la proximidad. Contamos con
uno de los equipos mejor formados en Espafia en productos financieros,
altamente capacitados para explicar, orientar y asesorar.

Sabadell Asset Management, con mds de 30 afios de experiencia gestionando
el patrimonio de particulares y empresas, ofrece una gran amplitud de
soluciones de inversion y productos atendiendo a las necesidades de los
inversores. Proporciona una oferta de fondos de inversion versatil, que se adectia
alas oportunidades que ofrece el mercado en cada momento, y que es accesible
para cualquiera que desee iniciarse en los fondos de inversion, al existir

alternativas disponibles a partir de 30 euros iniciales, con posibilidad de
incorporar un plan de aportacion periddica y aumentar la probabilidad de
mejorar su rentabilidad. Ademds, las distinciones recibidas acreditan unos
resultados muy competitivos y reconocen la calidad de su proceso de inversidn.
Una seleccion de las propuestas de inversion a elegir, con liquidez diaria y sin
comision de reembolso, son las alternativas mixtas, que permiten concentrar, en
un solo producto, una distribucion diversificada por clase de activo y
geograficamente, una de las soluciones mas demandadas en los dltimos afios.
A través de fondos perfilados por nivel de riesgo, a través de fondos mixtos de
inversion directa o mediante gestidn discrecional de carteras de fondos. En 2019
se ha lanzado Sabadell Economia Digital, FI, un fondo que invierte, de forma
directa o indirecta a través de otros fondos, en acciones de compafiias
impulsadas por la disrupcién digital. La digitalizacion se encuentra en la
mayoria de las transformaciones de todas las industrias y es el factor principal
que estd alterando profundamente la manera en que vivimos, nos
comunicamos Y trabajamos. Otra alternativa de inversion es la que presenta el
Fondo Sabadell Inversion Etica y Solidaria, FI, un fondo de renta fija mixta, en el
que se seleccionan todas las posiciones en base a un ideario ético y que,
ademds, se destina una parte de la comisién de gestién a financiar proyectos
solidarios. Otra de las novedades de los Ultimos meses, y con mayores
sequidores en el afio actual, es Sabadell Planificacion 25, FI, un fondo pensado
para inversores que desean recibir un importe periodico cada trimestre y en el
que el nivel de inversin en renta variable estd en torno al 25%.

En Banco Sabadell estamos para acompafiarle en la planificacion de sus
objetivos.
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Banco de Sabadell, S.A., Avda. Oscar Espla, 37, 03007 Alicante, Inscrito en el Registro Mercantil de Alicante, tomo 4070, folio 1, hoja A-156980. NIF A08000143. Condiciones revisables en funcién de la evolucion del mercado. Seran de aplicacion

las que estén en vigor en el banco en el momento de la formalizacion. Documento publicitario. Fecha de emisién: Julio 2019

©Sabadell

PROgresar:

Financiamos
hasta el 100%
de tus proyectos
profesionales.

¢Quieres progresar? Nosotros te ayudamos. Financiamos hasta el 100% de tus proyectos profesionales
con condiciones exclusivas, un tipo de interés preferente y comisiones reducidas.

Si eres miembro de la ATRA - Asociacion de Empresarios de Talleres de Reparacion de Automoviles
de la Provincia de Pontevedra y buscas promover tu trabajo, proteger tus intereses o tus valores
profesionales, con Banco Sabadell puedes. Te beneficiaras de las soluciones financieras de un banco
que trabaja en PRO de los profesionales.

Llamanos al 900 500 170, identificate como miembro de tu colectivo, organicemos una reunion y
empecemos a trabajar.

bancosabadell.com

Captura el codigo QR y
conoce nuestra news
‘Professional Informa’



Formacion obligatoria en Prevencion de Riesgos Laborales

Los talleres deben facilitar a todos sus trabajadores (autonomos NO) una
formacion obligatoria en Prevencion de Riesgos Laborales, complementaria
a la establecida con cardcter general en la Ley de Prevencion de Riesgos
Laborales, segtn lo establecido en el Convenio Estatal del Metal.

Esta formacion debe realizarse a través de las Asociaciones Patronales, como
ATRA, y los Servicios de Prevencion Ajenos autorizados por la FMFCE
(Fundacion del Metal para la Formacion, Cualificacion y el Empleo).

No toda la formacion es vdlida. La formacién, previamente, debe estar
homologada por la FMFCE. No contrate esa formacion con nadie sin
asequrarse antes de que sea un centro autorizado y de que la formacidn,
previamente, ha sido homologada.

Esta formacién amplia la que hasta ahora realizaban los Servicios de
Prevencion Ajenos, en cumplimiento de la Ley 31/1995, de Prevencion de
Riesqos Laborales.

El coste de la formacion puede bonificarse, a través de la Fundacion Estatal
para la Formacidn en el Empleo (FUNDAE), con el crédito que dispone su
empresa para formacion.

Desde ATRA nos encargamos de gestionar las bonificaciones de las
empresas.

Los contenidos, duracién y modalidad formativa estdn determinados segun
el puesto de trabajo.

Puestos de trabajo (no auténomos)

Duracion minima

Modalidad formativa

Personal directivo
Personal de oficina/venta

Trabajadores de taller

6 horas Presenciales o teleformacion.
6 horas Presenciales o teleformacion
20 horas Presenciales

28 informatra « www.atra.gal




ATRA realiza la modalidad presencial para trabajadores de taller y + (uando los trabajadores realizan esta formacion en Prevencion de

teleformacion para personal directivo y de oficina. Riesgos Laborales reciben un Certificado y quedan registrados en Ia
FMFCE.
RECUERDE:
+ Lasempresas, desde el 01/10/2017, deben formar 1/6 de la plantilla +S6lo pueden impartirla los S.PA. autorizados y las asociaciones
cada 6 meses. patronales, como ATRA.
+ S6loes vdlida la formacién homologada por la FMFCE (Fundacion del Es aconsejable planificary hacer coincidir la formacion del personal en los
Metal para la Formacion, Cualificacion y el Empleo). periodos de menor actividad econdmica para el taller.

Los cursos los impartimos en nuestro Centro de Formacion en Vigo y
también, en funcion de las inscripciones, los podemos impartir en
diferentes localidades de la provincia, como Pontevedra, Villagarcia, Lalin,
La Estrada, Ponteareas, etc., para lo cual contamos con la colaboracion de
Institutos de Ensefianza Secundaria.

Con objeto, tanto de poder organizar estos cursos, como de poder
acreditarlo ante la Autoridad competente, le rogamos que, si estd
interesado en realizar la formacion a través de ATRA, nos lo comunique.

Para més informacion puede contactar con ATRA a través del teléfono
986224702 0 del email: administracion@atra.qal

ntegraldata

DESTRUCCION DOCUMENTAL CERTIFICADA
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NUEVO REG. EUROPEO DE LOPD

Art.4 - Definiciones

2) “tratamiento”: cualquier operacion o conjunto de operaciones realizadas sobre datos personales o conjunto de datos personales, ya sea por
procedimientos automatizados o no, como la recogida, registro, organizacién, estructuracion, conservacion, adaptacién o modificacion, extraccion, consulta, utilizacion, conmunicacion
por transmision, difusién o cualquier otra forma de habilitacion de acceso, cotejo o interconexion, limitacién, supresion o destruccion.

Art. 24 - Responsabilidad del responsable del tratamiento

1.-Teniendo en cuenta la naturaleza, el dmbito, el contexto y los fines del tratamiento asf como los riesgos de diversa probabilidad y gravedad para los derechos y libertades de las personas
fisicas, el responsable del tratamiento aplicara medidas técnicas y organizativas apropiadas a fin de garantizar y “poder demostrar” que el tratamiento es
conforme con el presente Reglamento. Dichas medidas se revisardn y actualizardn cuando sea necesario.

Art. 30 - Registro de las actividades de tratamiento
1.- (ada responsable y, en su caso, su representante llevardn un registro de las actividades de tratamiento efectuadas bajo su responsabilidad.

Teléfono: 986 093 7001610 96 32 32
frivas@integraldata.es
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Dé de alta su taller en Libro Taller
y ofrezca un nuevo servicio a su cliente

CETRAA

CONFEDERACION ESPANOLA
DE TALLERES DE REPARACION

DE AUTOMOVILES Y AFINES

Libro Taller es una plataforma desarrollada por la Confederacion Espafiola
de Talleres de Reparacion de Automoviles y Afines (CETRAA), de la que
ATRA es miembro, en colaboracién con la Direccién General de Tréfico
(DGT), que permite a todos los talleres anotar en el registro de vehiculos
de los servidores de la DGT las acciones de mantenimiento y reparacion
realizadas sobre los elementos de sequridad del vehiculo.

Los datos introducidos estardn disponibles en el informe del Vehiculo de
la DGT al que cualquier ciudadano puede acceder, previo pago de las tasas
correspondientes.

Los talleres dados de alta en Libro Taller podran no
s6lo introducir datos en la plataforma, sino consultar
GRATUITAMENTE el historial de reparaciones de
cualquier vehiculo mediante la introduccion de un
nimero de matricula.

Para darse de alta, el taller interesado debe acreditar que tiene
debidamente legalizado su establecimiento y realizar un nico pago de
20 € en concepto de gastos administrativos.

Las principales ventajas de esta iniciativa se resumen en los siguientes
puntos:

Ayuda en la lucha contra los talleres ilegales: teniendo en
cuenta que la lucha contra los talleres clandestinos es prioritaria,
ademds de otros factores, por suimpacto en la sequridad vial, resulta
de gran importancia que el Libro Taller quede fuera de su alcance,
afectando directamente a la demanda de sus servicios.

Mejora la seguridad vial y el medioambiente: esto es debido al
interés que se genera por los mantenimientos preventivos, que influyen
directamente en ambos elementos. Ademds, permite la recopilacion
de datos valiosos para la elaboracion de futuros estudios sobre, entre
otros, causalidad de accidentes.

Facilita la actividad del taller: gracias a otorgar al mismo
capacidad de acceder al historial de mantenimiento digital de cualquier
vehiculo.

Disminuye los fraudes: al quedar registrado, entre otros datos, el
kilometraje del vehiculo, se evitan manipulaciones en los
cuentakilémetros.

Incrementa la transparencia en el mercado de V.0.: se genera
y fomenta la transparencia en el mercado de los vehiculos de ocasién,
ya que los compradores podrdn consultar el historial de reparaciones y
mantenimientos, influyendo por tanto en la valoracién de los vehiculos.

30 informatra « www.atra.gal



© AUTOCOLOR

Soluciones Innovadoras para la Reparacion

Los mejores talleres de carroceria del mundo, cuando quieren lo mejor, eligen
Nexa Autocolor. Porque tiene una sdlida reputacion como proveedor fiable y
aporta soluciones innovadoras en la reparacion que les ayuda a aumentar la
rentabilidad y ofrecer ventajas competitivas.

Nexa Autocolor, lo mas avanzado en repintado. Bienvenide a nuestro mundo.

Para mas informacion: autocolorspain@ppg.com
o visite www.nexaautocolor.com

M AuROCOION £5 LN MarTa regrsiracia par PP indussnes



CETRAA pone en marcha nuevos proyectos
en beneficio del taller

ATRA (CETRAA Pontevedra), en el marco del acuerdo alcanzado por la
(onfederacion Espafiola de Talleres (CETRAA) con la Direccién General de
Trdfico (DGT), posibilita que sus talleres asociados suministren el distintivo
ambiental a sus clientes. De esta manera, los talleres ofrecen un servicio de
valor afadido y, a su vez, contribuyen a la mejora del medioambiente.

Asimismo, la Confederacion ha lanzado recientemente una campafia junto
con la Federacion Espafiola de la Recuperacion y el Reciclaje (FER) para
concienciar a los talleres sobre la importancia de gestionar de manera
adecuada los residuos generados en los talleres tras las pertinentes labores
de reparacién y mantenimiento. Ambas asociaciones han disefiado un
cartel y un triptico con informacion sobre los siguientes aspectos
fundamentales a tener en cuenta: qué tipo de residuos se generan en un
taller de automdviles (peligrosos y no peligrosos), cémo deben
almacenarse, a quién debe entregarse y qué documentacion es necesaria.
CETRAA y FER consideran que este material informativo posibilita que los
talleres puedan consultar cualquier duda que les surja, ya que explica qué
residuos son peligrosos y cudles no, cudnto tiempo es posible almacenarlos
en el tallery cémo clasificarlos antes de la entrega a un gestor autorizado.
Alicia Garcia-Franco, directora general de FER, sefiala que esta iniciativa

s i

~Gestion
de RESIDUOS
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esidonea para que el taller conozca el procedimiento a sequir para evitar
posibles sanciones por su abandono o vertido o entrega a operadores
ilegales. Por su parte, Xavier Freixes, responsable de la Comisién de Medio
Ambiente de CETRAA y miembro del Comité Ejecutivo, resalta también la
importancia de esta campafia para que los residuos se gestionen de
manera correcta en beneficio del medioambiente y, a su vez, cumplir los
tramites exigidos.

Ademas, CETRAA ha creado recientemente una aplicacion para dispositivos
moviles (App) denominada MoviCETRAA, para sensibilizar a los talleres
sobre la Sequridad Vial Laboral. EI objetivo de la iniciativa consiste en
mejorar la informacién que los empresarios y los trabajadores de las
pequefias empresas poseen acerca de los riesqos relacionados con la
conduccion, los elementos de sequridad, las propuestas de mejora y los
planes empresariales de Sequridad Vial, entre otros, contribuyendo a
minimizar la incidencia que la siniestralidad vial laboral tiene en este
colectivo de empresas. La app estd disponible en las plataformas maviles
Android e i0S, y cuenta con su correspondiente version web, accesible a
través de http://movicetraa.cetraa.com.

Algunas de las funcionalidades de MoviCETRAA son la herramienta de
diagndstico de movilidad en la empresa, que posibilita a las entidades
realizar una valoracion inicial de la situacion en materia de Sequridad Vial,
através de un cuestionario que tienen que cumplimentar los trabajadores.
Ademds, la app proveerd informacion para el desarrollo de planes de
movilidad en empresas con plantillas inferiores a 50 trabajadores, en lo
que se refiere a aspectos relacionados con el factor humano, via y vehiculo,
que pueden ser generadores de riesgo, asi como una serie de buenas
practicas aplicables para reducir o eliminar sus consecuencias.



Instrumentos Tecnoldgicos para la
mejora de la Seguridad Vial en los
trabajadores del Sector del Automovil

SEGURIDAD VIAL
LABORAL

HERRAMIENTA DE
DIAGNOSTICO

La Confederacion también ha mantenido un encuentro con la Policia
Nacional para trasladarle el problema de los talleres ilegales. CETRAA
aprovechd la ocasion para exponer su preocupacion por la vinculacién
existente entre |os talleres ilegales y los delitos como la manipulacion del
cuentakilometros, el desmontaje y la venta de piezas y coches robados. En
su lucha incesante por erradicar este tipo de establecimientos, la patronal

H

PLAN DE MOVILIDAD
Y SEGURIDAD VIAL

BUEMAS PRACTICAS
EN SEGURIDAD VIAL

puso en marcha la Sala de Denuncia en 2014, una seccidn alojada en su
web que ha permitido gestionar, en estos cinco afios, mds de 5.500
reclamaciones.

(ETRAA alerta, una vez mds, de que el 20% de los talleres que operan en
Espaia es ilegal, contabilizdndose en mds de 9.000 los talleres ilegales.
Asimismo, incide en los graves perjuicios que ocasiona esta situacién a la
sequridad vial, por la dudosa calidad de las reparaciones y de los materiales
y recambios utilizados, al derecho del usuario en cuanto a la garantia de
la reparacién, y al medioambiente, al desconocerse el destino de los
residuos toxicos que genera este tipo de actividad. La Confederacion hace
especial hincapié, también, en que esta lacra provoca unas pérdidas en el
sector de mds de 3.500 millones de euros, tal y como informd a la Oficina
Nacional de Lucha contra el Fraude a finales de 2018. La Confederacion
insiste en que estos encuentros son cruciales para intercambiar puntos de
vista sobre la situacion y alcanzar decisiones de manera conjunta que
ayuden en la erradicacion de los talleres que acttian al margen de la ley.
En representacion de la patronal acudieron a la reunion Antonio Atiénzar,
miembro del Comité Ejecutivo y presidente de APETREVA (CETRAA
Albacete), y Ana Avila, secretaria general. Por parte de la Policia Nacional,
estuvo presente Francisco Pardo, director general.

CETRAA
CONFEDERACION ESPANOLA

DE TALLERES DE REPARACION
DE AUTOMOVILES Y AFINES
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Productos Quimicos en el Taller: Como evitar sus riesgos!

Como empresario debe garantizar la sequridad y la salud de los
trabajadores evitando accidentes de trabajo (AT) y enfermedades
profesionales (EEPP).

El uso, almacenamiento y manipulacion de productos quimicos™ asi como
la presencia de determinados procesos (soldadura, motores encendidos,
evaporacién de productos..) en los talleres de reparacion de vehiculos,
llevan asociados riesqos ligados a las condiciones de seguridad y
ligados al medio ambiente de trabajo (EEPP).

Sitenemos en cuenta las condiciones de seguridad (situaciones que
pueden generar accidentes) en relacion a los productos quimicos, nos
podemos encontrar con diferentes situaciones de riesqo:

« Incendios/Explosiones.
+ Ingestion.
«  Proyecciones, derrames o vertidos (contactos con piel, 0jos).

Si tenemos en cuenta las condiciones higiénicas (situaciones que
pueden generar enfermedades profesionales) en relacion a los productos
quimicos, nos podemos encontrar, igualmente, con diferentes situaciones
de riesqo:

« Inhalacidn de gases, vapores y aerosoles.
«  Exposicion Dérmica.
+ Ingestion.

La primera medida de sequridad es la de evitar el riesgo y sélo cuando
éste no sea evitable se procederd a su evaluacion y a establecer medidas
necesarias para controlarlos o minimizarlos.

¢Como evitar estos riesgos?

Las actuaciones estardn orientadas a implantar medidas preventivas, en
las que se priorice las protecciones colectivas y procedimientos de trabajo:

1. Almacenamiento de productos quimicos.

Normas generales a aplicar en el almacenamiento de sustancias
quimicas:

Garantizar que las instalaciones rednen unas condiciones minimas
para poder almacenar productos quimicos (en funcién de la cantidad y de
la peligrosidad). Reglamento APQ (Almacenamiento de Productos
Quimicos).

Los locales deben disponer de una adecuada ventilacion y sistemas de
control de los derrames que puedan producirse.

Aislar las zonas de almacenamiento, dotdndolas de medios de prevencion.
El empresario deberd realizar evaluacién especifica de riesgo de
atmasferas explosivas (ATEX).

Etiquetar adecuadamente todos y cada uno de los productos quimicos.
Almacenar solamente las cantidades estrictamente necesarias.

* Combustibles y disolventes, Pinturas y masillas, Productos de limpieza de carrocerfa, Liquidos hidraulicos y refrigerantes, Sprays, Aceites, Grasas lubricantes, Acidos de baterfa, Gases, Adhesivos.
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Se recomienda utilizar Gnicamente envases originales facilitados por el
fabricante.

Los liquidos peligrosos se guardardn en recipientes cerrados. Los envases
adecuados para tal fin se deberdn cerrar siempre después de ser usados o
cuando queden vacios.

CUADRC RESUMEN DE INCOMPATIBILIDADES DE ALMACENAMIENTO
CE PRODU

CTCE QUIMICOS
P femcx g S amswn | e | Oe——

- S e S i e s R
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Considerar las incompatibilidades entre sustancias, separando
las que puedan ser peligrosas si entran en contacto o se mezclan.

Colocar los recipientes de pequefia capacidad que contengan sustancias
corrosivas, como los dcidos y los dlcalis, separados entre sf'y sobre bandejas
que puedan retener los derrames producidos en caso de rotura del
recipiente.

Residuos

El almacenaje de residuos ha de realizarse en un lugar separado de los
talleres y provisto de los elementos de sequridad necesarios.

Separar los residuos generados sequn las caracteristicas de peligrosidad
de los productos y sus incompatibilidades, agrupando los de caracteristicas
similares, separando los incompatibles y aislando o confinando los de
caracteristicas especiales.

Se comprobard que todos los residuos, en sus contenedores o recipientes
en los que estdn confinados, se encuentran adecuadamente etiquetados,
llevando un registro actualizado de productos almacenados.

Los envases contenedores de residuos peligrosos deben ir etiquetados por
el productor, para informar a los usuarios acerca de los riesgos derivados
de la manipulacién de dichos residuos y sobre las medidas preventivas
que se deben adoptar para minimizarlos.

2. Ventilacion.

La ventilacion permite reducir la concentracion ambiental de agentes
quimicos que pueden estar presentes en el centro de trabajo. Minimiza o
reduce la exposicion de los trabajadores a productos quimicos y la posible
generacion de atmosferas explosivas.

Ventilacion Natural. Cuando no se generan contaminantes.
La ventilacion natural estd presente en todos los talleres y un buen disefio
permite proteger de la exposicion a contaminantes (o minimizarla) que
por su baja toxicidad y/o cantidad no requieran de otras medidas.

Ventilacion mecanica

g A

_>ﬁ —

Control de la presion interna
Entrada natural.
Extraccion mecanica

L

Depresion

Ventilacion forzada (Extraccion).
Cuando la concentracion de contaminantes es importante, la ventilacion
natural no puede considerarse en si misma una solucién.

Los equipos de extraccion tienen la funcion de expulsar el aire
contaminado del ambiente de trabajo.
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Extraccion general

La extraccion general, combinada con la ventilacion, toma especial
importancia en el caso del interior de las cabinas de pintura. El aire
contaminado por los restos de pintura es absorbido a través del suelo
enrejado, al mismo tiempo que ventiladores se encargan de sustituir ese
volumen extraido por aire completamente limpio proveniente del exterior.

Extraccion localizada

La Extraccion Localizada capta, por aspiracion, los contaminantes
ambientales (particulas, humos, vapores, etc.), en el mismo lugar de
origen, antes de que éstos se dispersen en el ambiente, eliminando con
ello la posibilidad de que sean inhalados.

O MVIE6T]

Este sistema se utiliza en el interior de los talleres de reparacion de
automaviles en las zonas donde se llevan a cabo labores de soldadura,
lijado, etc. o simplemente cuando se deba tener un motor encendido
durante tiempo prolongado en el interior, protegiendo al personal que las
efectda, y a quienes pudieran trabajar en su entorno proximo.

3. Procedimientos de trabajo.
Elaborar instrucciones sobre cémo manipular los diversos productos:

« Utilizarbombas para trasvases. No utilizar la boca para succionar
a la hora de realizar trasvase de liquidos.

+ Mantener los productos quimicos alejados de objetos
calientes, llamas y chispas.

+ Recoger inmediatamente cualquier derrame.

« Mezclar los productos quimicos segun las instrucciones del
fabricante.

« Informar de los riesqgos que existen al manipular cada producto.

«  Exige siempre a los fabricantes las fichas de seguridad de los
productos.

« Mantén el taller limpio.
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« Cierralos recipientes de pintura o disolvente cuando no se
estén utilizando para evitar concentracién de gases por evaporacion.

« No beber ni comer mientras se trabaja con productos quimicos.
« Nofumar.

« Lavarse las manos una vez acabado el trabajo antes de
realizar otra actividad.

« Formar e informar a los trabajadores en riesgo quimico.

4, Definir actuacion en casos de emergencia.

Se debe establecer dentro del taller cémo actuar en caso de emergencia
con productos quimicos.

Ten en el taller lavaojos e incluso duchas de emergencia.

En el caso de contacto con los
ojos, deben enjuagarse
inmediatamente con agua
durante unos 15 minutos. Para un
aclarado  efectivo 'y rdpido s
conveniente contar con  sistema
de lavaojos en el taller.

)

-
sans
el
b

En caso de exposicion de la piel hay que lavar las zonas afectadas con agua
y jabon.

5. Utilizacion de los EPIs homologados necesarios.

Los Equipos de Proteccion Individual vendran definidos en funcion de los
productos utilizados; de forma general se pueden indicar:

«  Pantallas Gafas Antiproyecciones.

«  (alzado de sequridad.

« Ropa de trabajo (puede ser necesario buzo proteccién frente quimicos
0 mandiles especificos).

«  Guantes de proteccion quimica (Ldtex, Neopreno, Nitrilo, Butilo, PVC,
PVA).

«  Proteccién Respiratoria (para gases y vapores orgdnicos A2, para
particulas-P2-P3; otros en funcién contaminante).

6. Controles ambientales y bioldgicos

Para valorar la adecuacion de las medidas implantadas y el efecto de los
contaminantes quimicos sobre los trabajadores, se establecen los
siguientes controles:



Controles ambientales. Determinacion de la exposicion de los
trabajadores, mediante mediciones ambientales en condiciones de trabajo
de los contaminantes previsibles (Compuesto Orgdnicos Voldtiles, Metales
de soldaduras, Monoxido de Carbono, .. .)

Controles Biologicos. Como resultado de los Reconocimientos Médicos
Laborales a los que se someta el trabajador.

Estos controles nos permitirdn comprobar si las medidas preventivas
implantadas por el taller son las adecuadas o si se deben reforzar en algun
ambito de los comentados anteriormente.

Podemos concluir que frente al riesgo quimico en los talleres de reparacion
de vehiculos, desde las empresas se deben establecer los medios y el
trabajador debe implantar la operativa de trabajo para minimizar la
exposicion a contaminantes, haciendo un uso correcto de dichos medios,
tanto colectivos y organizativos, como de proteccion individual.

La sequridad frente al riesgo quimico es cosa de todos!!

Isidro Gonzdlez Marcote
Técnico Superior de Prevencidn de Riesgos Laborales de TAPREGA.

Fuentes consultadas:
Ley 31/95, de Prevencidn de Riesgos Laborales.

Real Decreto 374/2001, sobre la proteccién de la salud y sequridad de los trabajadores contra los riesgos relacionados con los agentes quimicos durante el trabajo.

Real Decreto 379/20071, de 6 de abril por el que se aprueba el Reglamento de almacenamiento de productos quimicos y sus instrucciones técnicas complementarias.

Real Decreto 363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento sobre clasificacion, envasado y etiquetado de sustancias peligrosas.

Real Decreto 1254/1999, de 16 de Julio, por el que se aprueban medidas de control de los riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas.

Guia informativa para la manipulacion de productos quimicos y la gestion de sus residuos en las actividades de reparacion de vehiculos.

Confederacién Espafiola de Talleres de Reparacién de Automdviles (CETRAA), MCA-UGT y Federacidn de Industria de CC.00.

Buenas Practicas en Talleres de Reparacion de Vehiculos. Mutua Balear
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Taprega

PREVENCION DE RIESGOS
www.taprega.com




Sertego mejora la recuperacion de neumaticos
en sus nuevas instalaciones de Lalin

Consolida asi su presencia en la zona
e incrementa el porcentaje de recuperacion de neumaticos
de toda Galicia de una forma mas eficiente

Sertego Servicios Medioambientales, empresa colaboradora de ATRA
desde 2007, amplia su centro de transferencia y minimizacion de residuos
que tiene en Lalin, desde el afio 2009, consolidando asi su presencia en el
noroeste. La automatizacion y ampliacion de estas nuevas instalaciones
permitirdn incrementar la recuperacién de neumaticos en toda Galicia.

Sertego, actual recogedor de neumaticos para SIGNUS (Sistema Integrado
de Gestion de Neumdticos Usados), ha ampliado y automatizado sus
instalaciones ubicadas en el poligono Lalin 2000. Actualmente gestiona
15.000 toneladas al afo de neumdticos procedentes de todos los puntos
de recogida de la comunidad gallega. Con las nuevas instalaciones,
pretende incrementar tanto el volumen recogido como el porcentaje de
recuperacion de neumaticos establecido por SIGNUS y gestiondndolo, a
suvez, de una forma mas eficiente.

La inversion realizada, que asciende a 1,5 millones de euros para este
proyecto exclusivo, proporcionara un procesado mds dgil de los neumdticos
y una mejora en las condiciones de trabajo de los empleados por la
automatizacion de los procesos.
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Para esta nueva instalacion Sertego cuenta desde 2018 con los
correspondientes permisos asf como también, de la autorizacion ambiental
integrada para la ampliacién y automatizacion de la clasificacion de
neumdticos emitida por la Consellerfa de Medio Ambiente de la Xunta de
Galicia.

Con estas mejoras descritas como apuesta de futuro, Sertego aspira a
continuar mejorando la calidad del servicio a sus clientes, en especial alos
asociados de ATRA. Ddndoles garantias de que el tratamiento que siguen
sus residuos en las instalaciones de SERTEGO se adapta las mejores
técnicas disponibles en el mercado, contribuyendo a la Economia Circular.

Sertego Servicios Medioambientales

Sertego es una compaiiia lider en servicios medioambientales para el
sector de la Industria con més de 30 afios de experiencia. Pertenece al
Grupo Urbaser y su misién consiste en la gestion integral y sostenible de
residuos industriales peligrosos y no peligrosos. Nos encargamos de su



Disponemos de una red operativa y logistica distribuida por toda
la peninsula e islas, lo que nos permite gestionar cualquier tipo de
residuo en cualquier punto de nuestra geografia. Estos residuos
son tratados en plantas de regeneracion de aceites usados y venta
de bases lubricantes, en plantas de tratamiento de residuos de
origen marpol y venta de combustibles y en vertederos de
residuos industriales (peligrosos y no peligrosos). Desarrollamos
ademds, tratamientos de recuperacién y reciclado en otras de
nuestras instalaciones de gestion de residuos.

Las lineas de actividad de Sertego van desde la regeneracion de
aceites o combustibles reciclados, pasando por el tratamiento o
eliminacion de residuos y la recogida y transporte de residuos.
En esta tltima, cuenta con 7 delegaciones en toda Espana, una de
ellas situadas en Lalin desde el afio 2009 que se encarga de la
recogida y clasificacion de neumaticos usados con una capacidad
de tratamiento anual de 40.000 toneladas.

recogida, transporte, tratamiento, procesamiento y valorizacién para
convertirlos en productos reciclados y contribuir a su inclusién dentro del
ciclo de la Economia Circular. Nuestro objetivo es convertir esos residuos en
productos reciclados para reintroducirlos en el ciclo productivo, con el www.sertego.com
convencimiento de que todos los residuos pueden ser recursos. sertegonoroeste@sertego.com

SERTEGO SERVICIOS MEDIOAMBIENTALES es uno de los principales operadores del mercado

===
L s e r teg o especializado an gestidn y iratamiento de residuos industriales peligrosos y no peligrosos

NUESTRA PRESENCIA EN GALICIA
En la Comunidad Autdnoma de Galicia SERTEGO cuanta con

* Planta de transferencia y minimizacién de residuos en el Parque Empresarial Lalin 2000, desde la qgue
.- presta servicio a mas de 3.500 clientes en loda Galicia

« Vertedero de residuod industriales no peligrosos en Santiago de Compostela

SERTEGO cuenta con una amplia flote de vehiculos que e permiten adaplarse de forma agil e los
requenmientos del sector. La misidbn de SERTEGO es faciltaries a los clientes e cumplmiento de |la
narmativa medicambiantal gue afacta a kos residucs que producen en el desarrobio de su actividad, ademas
de realizar las gestionas administrativas que esa labor conlleva, Para eso, cuenta con profasionales con
amplia exparencia y formacidn técnica, realizando todos los trabajos acorde a fas directrices de sus
sistemas de Calidad, Medio Amblente'y Riesgos Laborales implementados en SERTEGOD

MEJORA CONTINUA = CALIDAD'DE SERVICIO = SATISFACCION DELGIENTE
ATENCION DIRECTA — DESARROLLO SOSTENIBLE

P.1. Lalin 2000, C/F - Parcela 5 - 36500 Lalin (Fontevedra) Lugar de Miramontes, s/n 158398 - Santiago de Compostela
Telf. 886787517 Fax. 986787536 - sertegonoroeste@sertego.com comercial@ute-eyrega.es - www.sertego.com




TRABAJANDG
CODO CON COD

POR UN MISMO 0B JETIVC

S D REP
k@&%’c 4@0&%
& %
S 2
= %
= g
2 S
A.R.PO. 2, U4/ S
. 2 S
ASOCIACION DE EMPRESARIOS %, ®
COMERCIANTES LIBRES %4 _%@:1%
DE RECAMBIOS Y ACCESORIOS Vic0
DE VEHICULOS DE LA PROVINCIA
DE PONTEVEDRA

ARPOyATRA

trabajando codo con codo por la posventa del recambio
y accesorios de vehiculos, haciendo sector y defendiendo
una correcta ética empresarial entre sus asociados.

asociacion@.arpo.org.es
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Alo largo de la historia del neumatico,
{qué se ha hecho al final de su vida util?

Fl sector del automavil es uno de los principales impulsores del desarrollo
industrial y econémico de nuestro pais. Ademds de impulsar el empleo,
tanto de forma directa como indirecta, es también uno de los principales
consumidores de componentes que involucra a gran variedad de industrias,
tales como la metallrgica, siderdrgica, electrotecnia, caucho, etc.

Actualmente, este sector se encuentra inmerso en un profundo proceso
de transformacion debido a la necesidad de implementar modelos de
consumo mas sostenibles y respetuosos con el medio ambiente, lo que
implica el desarrollo de mercados emergentes derivados de dicha
necesidad.

La fabricacion de neumdticos y su dificultad para ser gestionados como
residuos al final de su vida util, constituye uno de los problemas
medioambientales mds serios del sector de la automocion. Por este
motivo, es necesaria la suma de esfuerzos por parte de todos los actores
econdmicos para garantizar un adecuado tratamiento de los mismos
cuando se convierten en residuos.

Tal s asf, que en la Ley 10/1998 de 21 de abril, se introdujo el término
Neumdtico Fuera de Uso (NFU) para aquellos neumdticos que se han
convertido en residuo, es decir, cuando su poseedor lo ha desechado o
tenga la intencion de desecharlo. Poco después, la ORDEN
MAM/304/2002, de 8 de febrero, porla que se publican las operaciones de
valorizacion y eliminacion de residuos y la Lista Furopea de Residuos, le
asigné el cadigo LER 160103.

VERTEDERO CONTROLADO O RELLENO SANITARIO

El vertedero municipal ha sido durante muchos afios el destino menos
perjudicial para depositar los neumdticos al final de su vida dtil; sin
embargo, con el tiempo se empezaron a detectar graves problemas
medioambientales y de salud publica.

Fl acopio de neumdticos ha proporcionado entornos que favorecen el
desarrollo de todo tipo de plagas, especialmente roedores y mosquitos;
estos Ultimos como consecuencia del agua que queda estancada por su
exposicion al aire libre, lo cual favorece la multiplicacion, entre otros, del
mosquito tigre, transmisor de enfermedades como el denque, Ia fiebre
amarilla o el zika.

Por otro lado, debido a las caracteristicas que se le atribuyen al neumdtico
en cuanto a volumen y composicidn, estos actiian como combustibles de

gran resistencia por su elevada capacidad calorifica y que, en caso de
incendio, dificulta notoriamente las tareas de extincion asi como el
desprendimiento a la atmdsfera de particulas nocivas para el
medioambiente.

Por estas razones, los cementerios de neumaticos fueron declarados
ilegales a partir de 2006 con la publicacién del Real Decreto 1619/2005.
En esta norma se establece un régimen juridico para su produccion y
gestion como residuo. También, y por este orden, se requla su reduccién,
reutilizacion, reciclado y otras formas de valorizacidn, con el fin de paliar
el problema medioambiental de la deposicién de miles de neumaticos.

VERTEDERO CLANDESTINO

Debido a la falta de politicas y de recursos, ademds de la existencia de los
vertederos municipales, existian otras vias de desecho no oficiales pero
muy extendidas entre los consumidores. Algunos usuarios dejaban sus
neumaticos en cunetas y/o zonas apartadas de los nicleos urbanos, en el
mejor de los casos, y otros optaron por enterrar de manera aleatoria sus
neumdticos usados, provocando la degradacion de las gomas, y
liberdndose sustancias toxicas al medio, con el consiguiente riesgo de
contaminacion de acuiferos y suelos.

Por tanto, los vertederos, que han funcionado durante muchos afios como
grandes almacenes de neumdticos, no han ofrecido una buena solucion y
han alargado la problemdtica de su gestion y sus repercusiones.

El 21 de enero del 2017, en el periddico El Faro de Vigo se publicé un
articulo comunicando que en Galicia ya no quedaba ningun vertedero
ilegal sin gestionar y que, proximamente, se iba a proceder con las tareas

Vertedero de NFU de Lendo, en el municipio de A Laracha (A Coruia). Fotograffa obtenida de

www.XLSemana.es
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de eliminacién y valorizacién de las 35.000 Tm. de NFU depositados, tanto
en Fene (887 Tm.), As Somozas (100Tm.) como en A Laracha (34.000 Tm.).
Para poder Ilevar a cabo el tratamiento adecuado de los neumdticos
usados, en 2016 la Xunta licit6 una partida de 2,4 millones de euros para
poder hacer frente a este problema medioambiental y poder destinar el
74 % de los residuos a su valorizacion energética y el 26 % restante a su
reciclado.

NEUMATICOS EN EL FONDO MARINO

Entre los afos 70-80, se llevaron a cabo varios proyectos con la finalidad
de construir arrecifes de coral que incentivaran el desarrollo de fauna y
flora marina a partir de la deposicién de neuméticos fuera de uso. Sin
embargo, la ignorancia sumada a la inexperiencia llevd a cometer graves
equivocaciones contra la naturaleza.

Para ello, los neumdticos fueron atados por cables de nylon o anillas de
metal y se depositaron en puntos elegidos estratégicamente por ser de
interés turfstico, con el objetivo de restablecer ecosistemas dafiados y
beneficiar al sector pesquero.

Sin embargo, a dia de hoy se sabe que los neumdticos contienen
hidrocarburos y metales pesados como el plomo (Pb), cromo (Cr), cadmio
(Cd), entre otros, que resultan téxicos para los peces e inapropiados para
el desarrollo de la vida. Por tanto, la realidad de esta accion signific
trasladar el problema de la superficie al medio marino y el consecuente
desembolso econémico para aportar alguna solucién.

Entre todas las actuaciones llevadas a cabo a nivel mundial, se pueden
destacar 2 casos que fueron especialmente llamativos por su gran impacto
en el medio marino y su respectiva inversién econémica para paliar los
dafios causados.

El primero de ellos fue en 1972, donde se desecharon mds de 2 millones
de NFU en las atractivas costas de Fort Lauderdale (Florida, EEUU) a través
de un proyecto apoyado y financiado por GoodYear, y aprobado por el
Cuerpo de Ingenieros del Ejército de EEUU.

El objetivo de este proyecto era crear el arrecife artificial mds grande del
mundo para favorecer el estado de bienestar del ecosistema y poder dar
asi una “salida ecoldgica” al neumatico. Sin embarqo, la consecuencia de
esta prdctica provoco que algunos neumaticos se enterraran por accion
del climay corrientes marinas, liberando distintos contaminantes al medio
acudtico, mientras que otros fueron a la deriva afectando a otros hdbitats
y llegando incluso a playas de la costa.

El sequndo caso mds llamativo se dio en 1979, donde se desarrolld en
Francia otro proyecto estatal en colaboracion con el fabricante de
neumadticos Michelin, para crear un arrecife artificial a favor de la pesca
comercial artesanal en el Golfo de Juan-les-Pins (Alpes Maritimos),
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Resultado del arrecife artificial fallido en las costas de Fort Lauderdale (Florida, Estados Unidos).
Fotograffa obtenida de www.ideasverdes.es.

ubicada en la bahfa Natura 2000 y Cap d”Antibes — Islas Lérins. Las
consecuencias fueron similares a las observadas en la costa de EEUU,
arrojandose en este caso, aproximadamente 22.500 NFU al fondo marino,
lo que provocd un gran problema ecoldgico.

Aunque ambos proyectos fueron ejecutados con buenas intenciones, el
impacto ambiental derivado del deterioro del fondo marino y Ia
consiguiente pérdida de biodiversidad todavia es notable a dia de hoy.

Tal es asi que, hasta el afio 2017, equipos de buzos sequian trabajando en
las zonas afectadas para la realizacion de tareas de recuperacion de miles
de neuméticos desechados en el fondo marino hace 40 afios. La inversion
total para la retirada de éstos neumdticos se ha estimado en torno a 4,5
millones de euros sumandose en ambos casos.

LOS S.1.G. EN EL CICLO DE GESTION DEL NEUMATICO

Los SIG (Sistemas Integrados de Gestion) se han convertido en un
instrumento bdsico para llevara cabo la correcta gestion de estos residuos
y han jugado un rol muy importante como enlace desde el productor hasta
el usuario final.

Los SIG de neuméticos fuera de uso que se encuentran actualmente en
Espafia son: SIGNUS Ecovalor S.L. y TNU (Tratamiento de Neumdticos
Usados). Ambas son entidades sin animo de lucro, creadas entre los afios
2005y 2006 con el fin de dar circularidad al neumdtico al final de su vida
(til'y, asf, garantizar que los productores de los mismos cumplen con las
obligaciones impuestas en el Real Decreto 1619/2005.

Sequn los datos recogidos de las Memorias publicadas en 2018 de estos
dos sistemas, en Espafia se producen aproximadamente 260.000 Tm. de
neumadticos al afio, por lo que su correcta gestion serd crucial para evitar
riesgos a la salud publica y al medio ambiente, con el consecuente
agotamiento de materias primas que pueden ser reincorporadas al
mercado de valorizacién.

Patricia Matud Serrano
Técnico de ATRA
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Radiografia de un accidente

CESVIMAP presenta la séptima edicion del
Curso Técnico Universitario de Reconstruccion de Accidentes de Trafico

De septiembre a diciembre de 2019 se desarrolla la séptima edicidn del
Curso Técnico Universitario de Reconstruccion de Accidentes de Trafico
de CESVIMAP, una formacioén que facilita al alumno las herramientas y la
metodologia apropiadas para afrontar y resolver la responsabilidad 72 Edician Curso Técnico Universitario de
asociada a un accidente vial.

@ CESVIMAP

Eltitulo Técnico de Reconstruccidn de Accidentes de Trafico se enmarca
dentro de la Catedra CESVIMAP y facilita un titulo propio, otorgado
por la Universidad Catélica de Avila (UCAV). El programa consta de
250 horas (10 créditos ECTS). Lo componen un total de 10 asignaturas
obligatorias, desarrolladas todas en formato on line.

El Curso Técnico de Reconstruccion de Accidentes de Trafico esta
dirigido a las siguientes personas y colectivos relacionados con el sector
delautomovil:

® Perito de automdviles (en el desarrollo de la actividad de forma
independiente o para compafilas de seguros, gabinetes periciales,
empresas de renting, de alquiler de vehiculos, etc.).

® Recepcionista de taller de carrocerfa, tanto en concesionarios
oficiales como en talleres multimarca.

g tiembire - . . i ECTS*
® Profesionales del Derechoy Peritos Judiciales. Ser eIy, ST elating. il o

. . . . . . . . TR Eurnpamn Erpgdt Tranude: Sqviem
@ Titulados universitarios, especialmente ingenieros, interesados en la

seguridad vial. Disaia

8 by UCAY i AP
omganiss . . A | bonfctin L %
i CESVIMAP |r R

® Miembros de los Cuerpos y Fuerzas de Seguridad del Estado.

e Profesionales de la posventa responsables de garantias y ADBE wwwesimapconm - 920206300 - cursoscesvimap.com
reclamaciones.

Asignaturas
1. Fundamentos de lareconstruccién de accidentes (1ECTS). Fundamentos fisicos para la
realizacion de célculos.

2. ldentificacion e interpretacion de evidencias (1ECTS). Huellas de frenada, cristales,
restos del vehiculo, fluidos mecanicos...

3. Tomade datos (1ECTS). Situacion en el plano de huellas y vestigios y posicionamiento
respecto de unos puntos de referencia.

4. Fisicaaplicada alareconstruccién de accidentes de tréafico (1ECTS). Cantidad de
movimiento, energias de rozamiento y cinética, conservacién de la energa...

5. Informes técnicos y su defensa ante el juzgado (1ECTS). Informes tipo y pautas de cémo
llevar a cabo su defensa en unjuzgado.

6. Ampliacién en identificacién e interpretacién de evidencias (1ECTS). Anélisis de las
l[dmparas de un vehiculo tras un accidente y de los sistemas de seguridad pasiva,
especialmente airbags y pretensores. Tacdgrafos de camiones.

7. Métodos avanzados de calculo (1ECTS). Calculo de la velocidad de un vehiculo en un
atropello y determinacion de la energia de deformacion de un vehiculo en una colision.
Coeficientes de restitucion.

8. Investigacion de incendios (1ECTS).

9. Programas informéticos para la reconstruccion de accidentes de trafico (1ECTS). C ESVI M A P
10. Trabajo de fin de curso (1ECTS).

Mas informacién: www.cesvimap.com * cursos@cesvimap.com ¢ T. 920 206 300



Productos en aerosol que mejoran la rentabilidad
y eficiencia de los procesos de pintado

Durante la realizacion de los trabajos de pintado se
empleardn diversos productos y procesos hasta
conseqguir una reparacion invisible. Generalmente, la
mayoria de productos que se usan en la reparacion son
de 2K, aplicados a pistola. Pero también los fabricantes
aportan al mercado un gran niimero de productos en
aerosol 1Ky 2K, que ayudan al pintor a consequir mayor
rentabilidad y productividad.

Productos en aerosol
Existe una buena representacion de productos en aerosol o spray para,
prcticamente, cualquier zona o pieza en la reparacion del automavil.

Se podrdn aplicar en formato aerosol productos y pinturas de fondo
(limpiadores, imprimaciones, aparejos, etc.), asi como productos de
embellecimiento (barnices, color monocapa y bicapa, disolventes
integradores para difuminados, pulidos, etc.).

Los aerosoles mds utilizados son los que aplican productos de K, pero
también, desde hace ya algunos afios, podemos encontrar productos 2K en
aerosol. Logicamente, estos productos una vez activados, tendrdn una vida
dtil inferior a los de 1K, que vendrd marcada por las respectivas fichas
técnicas de los fabricantes de pintura.

CESVIMAP
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Aluminio en aerosol para llantas

iDonde y como aplicar los productos en aerosol - spray?
Para el dptimo rendimiento de estos productos serd necesario saber su
composicion, método de empleo, limitaciones de uso, etc.; de lo contrario,
sumal uso podrd provocar defectos en el acabado, como sucede con los
productos aplicados a pistola.

Los productos en aerosol, generalmente de 1K, proporcionan una calidad
similar a los tradicionales, pero su uso se verd limitado a reparaciones de
pequefio tamafio. De esta forma, la rentabilidad, eficacia y eficiencia del
producto serd la Gptima.

Los aerosoles de 2K también estdn enfocados para pequefias reparaciones
0 zonas interiores (huecos de motor, alojamientos de rueda de repuesto,
etc.), zonas de menor visibilidad e importancia, puesto que el espesor y el
acabado final que se logra con estos productos es inferior al consequido a
pistola.



Con pistola (on aerdgrafo

(on aerosol

No conviene abusar de las aplicaciones en aerosol sobre grandes
superficies, ya que para esa funcion serd mucho més recomendable
emplear los mismos productos aplicados con pistola aerografica, de forma
y manera tradicional.

Su aplicacidn se deberd realizar en capas finas, sin exceso de material, con
el fin de evitar defectos por sobrecargas de productos 1K.

Productividad, eficiencia y rentabilidad

La correcta aplicacién de los productos en aerosol ayuda a mejorar
pardmetros como la rentabilidad, eficiencia y productividad de los procesos
de pintura.

Los aerosoles son muy fdciles de
usar, y eliminan o minimizan
operaciones tradicionales que se
realizan cuando los productos son
aplicados a  pistola.  Las
preparaciones  de  mezclas,
aplicaciones con aire comprimido,
limpiezas de pistola, etc, son
algunas de estas operaciones.

También se suprimen algunos
materiales, como los vasos de
mezcla, filtros de pintura, reglas o
paletas de mezcla, disolvente de
limpieza, etc.

Mezcla tradicional frente al aerosol

Para la preparacion y aplicacion de estos productos, simplemente bastard
con agitar el aerosol durante 1-2 minutos y, posteriormente, aplicarlo en
16 2 capas finas.

Su limpieza es mds rdpida atn si cabe, porque solamente se tendrd que
invertir el envase y se pulsard un sequndo la boquilla para su limpieza.

Al eliminar o minimizar parte de los tiempos y materiales empleados en
los procesos tradicionales se consequird mejorar ratios como la
rentabilidad, eficiencia y productividad en los trabajos de pintura.

Empleo de aerosoles

La mayor parte de los aerosoles estdn enfocados a trabajar las pinturas de
fondo y disefiados para distintos sustratos y materiales. Se podran aplicar
sobre piezas de pldstico, asi como de acero, galvanizado y aluminio,
abarcando la inmensa mayoria de las superficies pintables del automovil.

Siguiendo el orden ldgico y habitual de un proceso de reparacion y pintado
se pueden emplear los siguientes productos en aerosol:

Limpiadores y desengrasantes

Existen aerosoles que contienen limpiadores desengrasantes o
eliminadores de siliconas para las piezas metdlicas, y limpiadores
desengrasantes antiestaticos para las pldsticas.

Estos productos se deben utilizar en cada operacién de limpieza,
recordando que su mayor rentabilidad se alcanzard cuando se empleen
sobre pequefias zonas de trabajo.

Limpiador desengrasante

Imprimaciones anticorrosivas

Las imprimaciones fosfatantes 1K o“wash primer”protegen de la corrosion
aquellas partes metdlicas en las piezas que han perdido su proteccion
original.

Se deberd aplicar imprimacion en las pequefias isletas o bordes de chapa

desnuda que han quedado al descubierto durante los trabajos de
reparacion de chapa, de lijado, etc.

CESVIMAP
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Imprimacion anticorrosiva en aerosol

Imprimaciones o promotores de adherencia para pldsticos

En superficies pldsticas, la principal mision de la imprimacion es aportar la
adherencia de las pinturas en aquellas zonas donde el pléstico de origen
ha quedado al descubierto.

El espesor consequido con los promotores de adherencia en aerosol es
ideal para este tipo de aplicaciones, puesto que se requiere aportar una
capa fina y uniforme, sin exceso de producto, que asequre la adherencia
sobre la superficie a pintar.

Imprimacidn para pldsticos en aerosol y/o a pistola

Guia de lijado

La qufa de lijado se aplica sobre las masillas y los aparejos una vez secos,
justo antes de comenzar con los trabajos de lijado. La quia de lijado en
aerosol ayuda al pintor a la consecucion de un dptimo lijado, garantizando
la uniformidad de la superficie lijada.

Aplicacidn de la guia de lijado

CESVIMAP
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Aparejos en aerosol

Los fabricantes de pinturas también disponen de una amplia gama de
aparejos en aerosol. Estan disponibles en diferentes tonalidades de grises
(claro, medio u oscuro), pero también en tono blanco, negro, rojo, amarillo,
azuly verde.

Los aparejos en aerosol promocionan una buena adherencia, pero
logicamente su espesor se verd limitado a 50-70 micras, porque su uso
estd indicado para pequeias reparaciones o retoques donde no sea
necesario aplicar grandes espesores.

CESVIMAP

Aparejo en aerosol

Los hay de 1K'y 2K'y, principalmente, estdn enfocados a pequefias
reparaciones o trabajos rapidos de poca envergadura. Si se emplean los
de 1K, su secado serd muy rdpido (secado fisico), sin aporte de calor extra,
con la consiguiente reduccion de los consumos energéticos. La aplicacion
y el tiempo de secado lo indicard la ficha técnica de cada fabricante.

(uando la aplicacion de aparejo precise de un espesor elevado, 0 se tenga
que realizar sobre una amplia superficie, la aplicacion tendrd que ser a
pistola.

Aplicacion del aparejo a pistola



Pintado de interiores

Para el pintado de partes interiores de las piezas el acabado no es tan
importante como en las exteriores. Normalmente, el aspecto original de
|os interiores tiene un color neutro y con menos brillo.

Algunos de los aerosoles simulan estos acabados originales en piezas
interiores. Son imprimaciones-aparejo ya coloreadas, aunando en un solo
producto las caracteristicas del aparejo y de la tonalidad.

Pintado de interiores

Pintura para pldsticos texturados

Para hacer pequenas aplicaciones parciales en las partes texturadas de los
pldsticos, los talleres pueden emplear la pintura en aerosol de 1K,
denominada bumper tex. Este tipo de pintura y sistema es ideal para
solucionar retoques en los acabados rugosos o texturados.

Aerosoles “Bumper Tex”

Intercambiando diferentes boquillas de pulverizacion, los aerosoles pueden
reproducir texturados mds finos 0 més gruesos. También hay diferentes
tonalidades de color (negro, gris medio, antracita, etc.).

Integradores
Los integradores se utilizan en los trabajos de difuminado a parche perdido
en aquellas aplicaciones donde no se aplica el barniz sobre toda la pieza.

El diluyente integrador se aplicard en la zona de union del barniz recién
aplicado con el antiquo de la pieza. El integrador consequird una zona de

transicion entre los dos barnices, fina y uniforme. Una vez seco el bamiz,
en algunos colores serd necesario pulir y abrillantar ligeramente la zona
de union.

cesVIMAP

Disolvente integrador del barniz

Acabados de color

Color carroceria. £n el mercado se
pueden encontrar pequefias maquinas
envasadoras de aerosoles precargados
con gas, donde solamente serd
necesario preparar una pequefia
cantidad de cualquier color de carrocerfa
0 pintura sobrante de una mezcla
anterior, y de cualquier marca de
automavil, y envasarla dentro del
aerosol.

Envasadora IXELL

Blanco, negro u otro color liso (brillo o mate). Disponibles también
estan los aerosoles de diferentes tonalidades lisas, como los acabados RAL
Negro 9010, Blanco 9005, etc.

Aluminio para llantas. Son diferentes tonalidades platas que se
emplean en el pintado de llantas. El mercado dispone de diferentes
maletines especificos desarrollados para la reparacion y pintado de llantas.

Aerosol de aluminio para llantas

CESVIMAP
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Estos maletines contienen, en formato aerosol, imprimaciones, aparejos,
distintas tonalidades de aluminios, con mayor o menor grosor e, incluso,
bariz en aerosol para dar el brillo final a la reparacion de las llantas

Pintura anticaldrica. Aerosoles de pintura anticaldrica hasta 750 °C, y en
diferentes tonalidades (negra, gris plata, etc.).

Barnices

Aerosoles de barnices de TK 0 2K son empleados para pequefios retoques
en piezas de tamafio reducido, en aquellas zonas que no requieran una
exigencia mdxima de acabado 0 en zonas de visibilidad reducida como las
interiores de los huecos de motor, maleteros, etc.

Los aerosoles de barniz estdn disponibles en diferentes niveles de brillo,
satinado o mate.

Seguridad e higiene

Durante la utilizacion de los aerosoles el pintor deberd usar las medidas
de proteccion personal necesarias del drea de pintura; mono de trabajo,
gafas de sequridad, guantes de vinilo, mascara de vapores, calzado de
sequridad, etc.

Pruebas realizadas en CESVIMAP

Gran velocidad de secado de todos los productos aplicados en aerosol.
Son ideales para retoques en pequefias reparaciones, dada su gran rapidez
de secado.

Son muy versatiles, porque se pueden utilizar sobre superficies pldsticas
PP, PE, PS, PP-EPDM, PA y PC, acero, aluminio y acero zincado.

Imprimacion 1K

Se eliminan los tiempos de preparacion de mezcla, ya que son productos
de TKy de aplicacion directa desde el envase. Se suprimen muchos de los
pequefios consumibles de pintura como los vasos de mezcla, filtros o
coladores de papel para la pintura, reglas agitadoras, etc.

CESVIMAP
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Diferentes productos en aerosol

La aplicacion de productos en aerosol rebaja los tiempos y materiales de
enmascarado, debido a la baja pulverizacion que se origina en la
aplicacion, evitando grandes superficies enmascaradas.

Enmascarado minimo

Muchas son las ventajas que proporcionan estos productos, ayudando al
taller a optimizar sus procesos, garantizando la calidad de las reparaciones
y proporcionando mayor rentabilidad al drea de pintura.
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